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İ  K T İ  S A T 

  

    

Der 

 

ini n Sesi.. (t' 

 

Sevgili İ ktisatç ı lar; 

Gerçekleşen 1. İ ktisatç ı lar Haftas ı , bize bu tür çal ış malar ı n daha sık yap ı lma-

s ı  için güç verdi. Kamuyu ayd ı nlatrnak bak ı m ı ndan çok olumlu oldu ğ unu gördüğ ümüz 
bu çal ış malar ı  içe yönelik çal ış malarla tamamlamak istiyoruz. 

Fakülternizi bitirdikten sonra çe ş itli nedenlerle lkonomik, mali vb. konularda 
yenilikleri izlemek olanağı n ı  bulamayan arkadaş lar ı m ı za yard ı mcı  olmak istiyoruz. 

Fakültemizin öğ retim üyeleri ve mezunlar ı m ı zı n vereceğ i seri seminerlerle ve 

konferanslar olu ş turmak için yapt ığı m ız ön çal ış malar ı  tamamlanm ış  bulunuyoruz. 

ilk seri seminer çal ış mam ı z Ocak sonu ile Ş ubat başı nda gerçekleşecek*. İ lk 

aşamada yaln ı z cemiyetimiz üyelerine aç ı k olacak bu seminerler «Fizibilite Raporu 

Haz ı rlama Yöntemleri» üzerinedir. Ekonomist, mühendis ve maliyeciler taraf ı ndan 
verilecek bu seminerler ücretsiz olacakt ı r. Arkadaş lar ı m ı z ı n günlük çal ış maları n ı  
aksatmamas ı  için akş amları  yap ı lacak bu zeminerlere kat ı lacak olanlar ı n en geç 
20. Ocak. 1975 gününe kadar cemiyetimiz lokaline ba ş  vurarak isimlerinin ve çal ış -
t ı klar ı  kurulu ş ları  yazd ı rınaları  gereklidir. Kesin tarih ve yer daha sonra aç ıklama. 
cakt ı r. 

Bu arada Wila istenilen düzeye getiremedi ğ irniz dergimizin sorunlar ı n ı n çö. 
zümlenmesi için 3 ay önce siz arkadaş ları m ı za yaptığı m ı z çağ rı yı  yenilemek gerek-

liliğ ini duyuyoruz. Yaln ı z göndereceğ iniz yaz ı ları  değ il, dergiden bekledikleriniz, 

kapsam ı n ne olmas ı , vb. konularda görüş lerini bekliyoruz. 

«Önemli olan bir ş eyi baş latmak değ il, onu devam ettirmek ve olgunla şt ı rmak-

t ı r.» Bu görüşü kendine amaç edinen cemiyetimizin yapacağı  giriş imlerde bütün 

İ KT İ SATLI'lar ın ayn ı  amaçta birle şmiş  görmek ümidiyle esenlikler dileriz... 

iktisat Fakültesi Mezunlar 

Cemiyeti Genel Merkez 

Yönetim Kurulu 
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DER G İ  S İ  

Türkiye'de Yeterli ve S ıbluı tli Sermaye 
Piyasas ı nın kurtulmosında Hukuki 

Tedbirlerin Rolü Ne Olabilir? (1 

Prof. Dr. Reha POROY 

Sermaye piyasas ı  çok gelişmiş  ülkelerde dahi, tasarruf sahiplerine yol 

gösteren, onlar ı n fonlar ı n] doğ rudan doğ ruya bir veya birkaç ortakl ığı n senet. 

!eline değ il de, uzman eliyle i ş letilen ve rizikonun dağı t ı lmas ı m sağ layan bir 

menkul değ erler portföyüne yat ı rmalar ı n ı  sağ layan arac ı  kuruluş lar vard ı r. 

1. YETERL İ  VE SIHHATL İ  SER-
MAYE P İ YASASI KAVRAM' : 

Sermaye piyasas ı n ı , bir bak ı ma 

fon arzeden tasarruf sahipleri ile 

fon talep eden i ş letme sahipleri ve-

ya müte ş ebbislerin kar şı la ş t ı klar ı  
bir pazar olarak tan ı mlayabiliriz. 

Bu pazar ı n faaliyeti, menkul k ı y-

metler borsalar ı nda veya borsa 

d ışı nda (over the counter) cereyan 

eder ve «menkul k ı ymetler» deni- 

(9 16 - 17 Ağ ustos 
T İ CARET Gazetesinden 

len senetler, ba ş l ı ca hisse senedi 

ve tahviller vas ı tasiyle olur. 

Sermaye piyasas ı n ı n yeterli 

ve s ı hhatli olmas ı  bir taraftan ha-

cim, di ğ er taraftan güven etkenle-

rine ba ğ l ı d ı r. Bir ülkede tasarruf 

sahipleri ellerindeki fonlar' arzula-

d ı klar ı  veya kendilerine tavsiye e-

dilen ş ekil ve nitelikte menkul de-

ğ erlere yat ı rmak istediklerinde bu 

senetleri temin edecek veya fona 

ihtiyaç duyan yat ı r ı mc ı  veya i ş let-

meciler, i ş letmelerinin özellikleri-

ne göre düzenleyecekleri hisse se-
nedi veya tahvilleri tasarruf sahiple 
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IKTISAT 

rine satacak bir pazar bulabiliyor-

!arsa ve bu i ş lemler nitel ı iklerine 

uygun denetim alt ı nda cereyan edi-
yorsa, yeterli ve s ı hhatli bir serma-

ye piyasas ı ndan bahsedilebilir. 

Zira bu durumda, hisse senedi 

ve tahvilleri ihraç eden belli ba ş l ı  
kurulu ş lar olan anonim ortakl ı kla-

r ı n halk ı n elindeki tasarruflara mü-

racaat etti ğ i ve buna kar şı l ı k tasar-

ruf sahiplerinin de bu müracaata 

olumlu cevap verdi ğ i söylenebilir. 

Tasarruf sahibi, do ğ rudan do ğ ruya 
veya yard ı m ı na müracaat etti ğ i ara-
c ı  kurulu ş  vas ı tasiyle elindeki se-
net hakk ı nda gerekli bilgiyi alm ış -

t ı r. Hak ve ç ı karlar ı n ı n neler oldu 

ğ unu bilmektedir. Kriz devreleri d ı -
şı nda, likidite ihtiyac ı n ı  söz konusu 

pazarda elindeki senedi paraya çe-

virerek rahatl ı kla kar şı layabilecek-

tir. Tasarrufun tek ortakl ığı n hisse 
senedi veya tahviline de ğ il de riz-
koyu da ğı tma ilkesine göre çal ış an 

ve bir menkul de ğ erler portföyü 

i ş leten yat ı r ı m ortakl ığı  veya yat ı -
r ı m fonuna kat ı lma hakk ı  veren se-
netlere yat ı rd ı  ise, i ş letmeler veya 
sektörler düzeyindeki krizlerden de 

fazla etkilenmiyecektir. 

2. HUKUK İ  TEDB İ RLER İ N GE-
REĞİ  : 

Bir ülkedeki sermaye piyasas ı -
n ı n durumu, ekonomik etkenler, 

vergilendirme rejimi ve hatta top-

lum al ış kanl ı klar ı  ve gelenekleri  

ile ilgilidir. 	Böyle olunca, hukuki 

tedbirlerle, yani baz ı  kanunlar ı  de-

ğ i ş tirerek veya yenilerini yürürlü ğ e 

koyarak ciddi bir sonuç al ı namaya-

ca ğı  dü ş ünülebilir. Ancak bir ül-
kede s ı n ı rl ı  da olsa, sermaye piya-

sas ı n ı  besleyecek bir tasarruf po-

tansiyeli varsa ve o ülkedeki ka-

nunlar baz ı  imkanlar ı  sa ğ lamak ve 

gerekli denetimi kurmak bak ı m ı n-

dan k ı s ı r iseler, hukuki tedbirlere 

ba ş  vurman ı n fayda sa ğ layaca ğı  a-

ç ı kt ı r. Kald ı  ki, güven içinde i ş le-

yen bir sermaye piyasas ı , tasarruf 

e ğ ilimini art ı rarak belirli potansi-

yelin gittikçe büyümesine yol aça-

cakt ı r. 

Bu fikirden hareketle, bilindi ğ i 

gibi 1962 y ı l ı nda ba ş lam ış  olan 

sermaye piyasas ı n ı  geli ş tirme ça-

l ış malar ı  hukuki tedbirlerin de al ı n-

mas ı na yönelmi ş tir. Bu tedbirler, 

ba ş larda te ş vik gayesi ön plânda 

iken, sonralar ı  blkedeki halka aç ı l-

ma i ş lemlerinin baz ı lar ı n ı n yarat-

t ı klar ı  durum kar şı s ı nda denetim 

gayesinin 	plâna al ı nmas ı  sonu- 

cu, baz ı 	de ğ i ş iklikler arzetmekle 

beraber, dayand ı klar ı  temel ilkeler 

ayn ı  kalm ış t ı r. 1962 y ı l ı ndan buya-

na çe ş itli tasar ı lar ortaya konmu ş , 

hükümetler taraf ı ndan Meclise sev-

kedilmi ş , komisyon çal ış malar ı  ya-

p ı lm ış , fakat haz ı rlanan metinler 

kanunla ş amadan Meclisin çal ış ma 

devleri sona erdi ğ i için hükümden 

dü ş mü ş lerdir. 
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Bugünlerde, tasar ı  metninin 
yeniden Meclise sevkedilece ğ i du-
yuluyor. Bu münasebetle, sermaye 
piyasas ı n ı n kanunla özel olarak dü-
zenlenmesinin leh ve alehyindeki 
fikirleri ve teklif edilen düzenleme-
nin ana hatlar ı n ı , bir makale çerçe-
vesi içinde özetlemek istiyorum. 

3. TICARET KANUNUNDAKI 
HÜKÜMLER İ N YETERSIZLIĞ I : 

Bir fikre göre, sermaye piya-
sas ı  konusunda özel hükümler ka-
bul etme ğ e gerek yoktur. Ticaret 
Kanunumuzun yürürlükte olan hü-
kümleri yeterlidir. Anonim ortakl ı k-
lar tedrici surette kurulmak, ayn ı  
usulle sermaye art ı rmak ve yani 
ş ekilde kurulduktan sonra hisseleri 
ni halka müracaatla satmak yollar ı  
ile halka aç ı labilirler ve sermaye 
piyasas ı  canlanabilir. Denetime ge-
lince, ortakl ı k organ ı  olarak denet-
çi veya denetçiler iç denetimi, Ti-
caret Kanununun 274. maddesi uya-
r ı nca haz ı rlanan Tüzük gere ğ ince 
de ilgili Bakanl ı k kamu denetimini 
yürütür. Sermaye piyasas ı , ekono-
mik faktörler ve özellikle ülkenin 
sanayile ş mesi ile orant ı l ı  olarak 
kendili ğ inden geli ş ecektir. Bu ge-
li ş meye ,kanunla müdahale gerek-
sizdir. Sermaye piyasas ı n ı  denet-
leme komisyonu gibi özel denetim 
makamlar ı  ihdas etmek Ise, geli ş -
meyi bilâkis önleyecek bürokratik  

bir engel yaratmaktan ba ş ka 	bir 
i ş e yaramayacakt ı r. 

Bu fikir, hem tedrici sistemin 
hantall ığı  ve çok say ı da tasarruf-
ruf sahibine hitap edildi ğ i takdirde 
yaratt ığı  imkans ı zl ı klar, hem de de-

netim aç ı s ı ndan b ı rakt ığı  aç ı k ka-

p ı lar dolay ı sile kabul edilemez. 
Gerçekten, tedrici kurulu ş u bir an 
için yeterli ve I ş ler saysak bile, 
ani ş ekilde kurulan, yani bütün ser-
mayesi kurucular taraf ı ndan tediye 
ve taahhüt edilen bir anonim ortak-
l ığı  pay sahipleri, kurulu ş tan be ş  
y ı l geçtikten sonra ellerindeki se-
netleri halka müracaat ederek sat-
mak yoluna giderlerse tedrici ku-

rulu ş  denetimine tabi olmazlar (TK. 

m. 304) Ayr ı ca, tedrici ş ekilde ku-

rulan bir anonim ortakl ığı n paylar ı , 

sonradan daha geni ş  ve belki as ı l 

ikinci sefer gerçek anlamda, halka 

sat ı l ı rsa, ilk seferde gerekli mera-
sime uyuldu ğ u kabul edilerek, ikin-

ci sat ış ta bu senetleri ellerinden 

ç ı karan pay sahiplerinin i ş lemleri 

denetlenmemektedir. Oysa, nisbe-

ten az ki ş i aras ı nda gerçekle ş tiril-
mi ş  olan ilk i ş lemde baz ı  mahzur-

lar ört ba ş  edilmi ş  olabilir. Bun-

lardan ba ş ka, kurulu ş undan itiba-

ren be ş  y ı l geçmi ş  olan bir anonim 
ortakl ı k halka müracaat etmeden 
sermayesini art ı r ı r ve sonra baz ı  
pay sahipleri ellerindeki bu art ı r ı m-

dan do ğ an hisse senetlerini halka 
satarlarsa, TK.m 304 hükmünün uy- 
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İ KT İ SAT 

gulanaca ğı  tart ış ma götürür. K ı yas-
la, sermaye art ı r ı m ı ndan itibaren 
be ş  y ı l geçmedi ğ i, takdirde uygu-
lanmas ı  gerekti ğ i ileri sürülebilir-
se de aksi de savunulabilir. Zira, 
TK. nı  . 392 sadece yeni hisse se-
netleri ç ıkarmak suretiyle esas 
sermayenin art ı r ı lmas ı na karar ve-
rildi ğ i takdirde, kurulu ş a ait hü. 
kümlerin cari olaca ğı n ı  genel ola-
rak beyanla yetinmektedir. 

Bütün bu haller d ışı nda, uygu-
lamada halka hisse senedi arz ı  de-
ğ il, halk ı  kurucu olmaya davet ş ek-
linde müracaatlar görülmü ş tür. Tah 
vil ifirac ı nda da TK. m. 424 ve 425 
hükümleri ortakl ığı n halka müraca• 
atla tahvil i ıhrac ı n ı , tedrici kurulu ş  
sistemine paralel bir ş ekilde dü-
zenlemi ş , ancak ellerinde tahvil 
bulunan ki ş ilerin bunlar ı  halka sat-
malar ı n ı  ele almam ış t ı r. 

Böyle olunca, aç ı k kap ı lar ı  ka-
patmak ve tart ış malar ı  önlemek 
için, hisse senedi ve tahvillerin ge-
rek bunlar ı  ç ı karan ortakl ı k, gerek 
ellerinde bulunduran gerçek ve tü-
zel ki ş iler taraf ı ndan halka arz ı n ı n 
ve halk ı n kurucu olmaya davet edil-
mesinin denetim alt ı na al ı nmas ı n ı  
sa ğ l ı yan bir hükme ihtiyaç vard ı r 
ve haz ı rlanan tasar ı lar ı n ilkmadde-
si bu ihtiyaca cevap vermektedir. 

4. MÜSECCEL SERMAYE : 

Tedrici kurulu ş  ve sermaye ar-
t ı r ı m ı n ı n gerekli k ı ld ığı  genel kurul  

toplaman ı n çok say ı da hisse sene-
di sahibi olunca maddi zorluklar ı  
ve masraf ı  bir yana, bu usulde ida-
r6cilerin i ş letmenin finansman ı n] 
ayarlamak bak ı m ı ndan kat ı  bir sis-
temle kar şı  kar şı ya kald ı klar ı  ka-
bul edilmelidir. Amerikan ve İ ngi-
liz hukuk sistemlerinden Kara Av-
rupas ı  sistemlerine de -baz ı  kay ı t-
larla- geçmi ş  olan müseccel veya 
müsaade edilen sermaye kavram ı -
na Türkiye'de ancak baz ı  özel ka-
nunla kurulmu ş  anonim ortakl ı klar-
da yer verilmi ş tir. Bu usulün genel-
le ş tirilmesi gerekmektedir, zira 
özellikle çok say ı da hisse senedi 
sahibi bulunan anonim ortakl ı klar-
da, yönetim kuruluna belirli bir ta-
yana kadar ortakl ı k esas sermaye-
sini yeni hisse senetleri ç ı karmak 
suretiyle art ı rma yetkisi verilmeli-
dir. Bunun için de bir hüküm de ğ i-

ş ikli ğ ine ihtiyaç vard ı r. 

5. DEĞİŞ TiR İ LEB İ L İ R TAHV İ L-
LER : 

Menkul de ğ erlerden «değ i ş ti-
rilebilir tahviller» tasarruf sahiple-
rine bir i ş letmenin ticari macera-
s ı na önce kat ı lmamak ve sadece 
borç vermek ve sonra i ş lerin gidi-

ş ini be ğ enirse ortak olmak hakk ı -
n ı  sa ğ layan senetlerdir. Bunlar ı n 

belli ba ş l ı  ülkeler uygulamas ı nda 

çok faydal ı  olduklar ı  görülmü ş tür. 

Bizde de, enflasyonun sebep oldu-
ğ u erozyona ra ğ men tahvillerin iyi 
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DER G İ S İ  

sat ı ld ıklar ı  dü ş ünülürse, sermaye 
piyasas ı n ın geli ş mesinde ayn ı  fay-
dal ı  rolü oynayacaklar ı  kabul edil-
melidir. Ne var ki, bugün yürürlük-
te olan hükümlerin bu tür senetle-
rin ç ı kar ı lmas ı n ı  men etmemeleri-
ne ve hatta TK m 430, bent 4'ün 
bunlar ı  dolayl ı  olarak öngörmesine 
ra ğmen, bu senetleri i ş ler bir ş e-
kilde ç ı karma ğ a çe ş itli aç ı lardan 
mani hükümler vard ı r. Böyle olun-
ca, bu alan ı n özel olarak düzenlen-
mesi ve de ğ i ş tirilebilir tahviller 
mekanizmas ı n ı n i ş ler bale getiril-
mesi gerekmektedir. 

6. HALKA AGIK OLMA NITE-
LIĞ I VE SONUÇLAR! : 

En önemlilerini böylece belirt-
mi ş  oldu ğ um bu denetim ve olanak 
sa ğ lama hallerinden ba ş ka; çe ş itli 
aç ı lardan halka aç ık nitelikte ano-
nim ortakl ı klar ı n bu niteliklerinin 
hukuk alan ı nda tesbiti ve buna ba-
z ı  sonuçlar ba ğ lanmas ı  gerekmek-
tedir. Tasar ı da halka arz, ç ı kar ı lan 
senetlerin sat ı n al ı nmas ı  için her 
türlü yaz ı l ı , sözlü ve resimli ş ekil-
de halka davette bulunmak, olarak 
tan ı mlanm ış t ı r. 'Böylece genel bir 
formül kabul olunarak baz ı  haller-
de ç ı kabilecek tart ış malarda çözü-
me götürecek yol çizilmi ş tir. Halka 
davetten, genel bir davet olmas ı  
gerekti ğ i, 'isme yap ı lan davetin bu-
nun d ışı nda kald ığı  anla şı lmakta-
d ı r. Fakat, di ğ er taraftan kurulu ş  

veya davet ş ekli ne olursa olsun 
bir ortakl ığı n elliden fazla orta ğı  
bulunmas ı  halinde, bu ortakl ı k hal-
ka aç ık say ı lacakt ı r. Ülkemizde 
halka aç ık olmayan baz ı  ortakl ı kla-
r ı n, değ i ş ik gayelerle sevkedilmi ş  
hükümler yüzünden senetlerini 
borsada 'kote ettirme ğ e mecbur o-
labilecekleri göz önüne al ı narak 
kote ettirme unsuru aç ı kl ı k için 

bir k ı stas olarak öngörülmemi ş tir 
Ayr ı ca bankalar ı n özel durumlar ı  
da göz önüne al ı nm ış  ve bankalar 
sadece hisse senetlerini halka ar-
zederlerse, halka aç ı k say ı lm ış lar-
d ı r. Ancak, hangi yol ile olursa ol-
sun •halka aç ı k olma niteli ğ i kaza-
nan ortakl ı klar ı n senetlerin! borsa-
ya kote ettirme zorunlu ğ u getiril-
mi ş tir. 

Bu zorunluktan ba ş ka, halka 
aç ı k anonim ortakl ı klar «kamuyu 
ayd ı nlatma ilkesi» (disclosure, pub-
list) uyar ı nca, gerek izin al ı rken, 
gerek i ş letme faaliyetinde belirli 
bilgileri, ba ş ta bilânço ve faaliyet 
raporlar ı  olmak üzere belirli tipler 
uyar ı nca haz ı rlayacak - gere ğ inde 
konsol ,ide bilânço aranacakt ı r- ve 
usulüne uygun olarak halka suna-
caklard ı r. Ayr ı nt ı lar ı na girmek iste-
medi ğ im bu bilgi verme hususu, 
k ı saca «ticari sular istisnas ı  ile 
camdan evde oturmak» formülü ile 
özetlenebilir. Ayr ı ca, yap ı lacak 
ilân veya aç ı klamalar ı n gerçe ğ e uy-
mayan veya m'übala ğ al ı  bilgi vere 

7 ___ 

pe
cy

a



İ KT İ SAT 

cek ş ekilde olmas ı  yasaklanm ış t ı r. 
Böylece ülkemizde son zamanlarda 
görülen, i ş letmecilik esaslar ı na ve 
kanuna uymayan vaadler ta şı yan 
ilânlar kesin ş ekilde denetim alt ı -
na al ı nabilecektir. Bundan ba ş ka, 
devlet izni kanuna uygunlu ğ u belir-
tir, yoksa devletin ortakl ığı n' tica-
ri faaliyetinin ba ş ar ı s ı n ı  temin etti-
ğ i anlam ı na gelemez. Bu husus da 
ayr ı ca hüküm alt ı na al ı nm ış t ı r. 

Halka aç ı lmada, bir çok fon 
topland ı ktan sonra sonucun yeterli 
olmamas ı  yüzünden i ş letmenin as-
k ı da ,kalmas ı  ve fon yat ı ranlar ı n za-
rar ı na bir durum has ı l olmamas ı  
için izin verecek makam ı n böyle 
bir hal vukuunda aradaki fark ı n 
müte ş ebisler veya arac ı  bir veya 
bir kaç kurulu ş  taraf ı ndan kapat ı -
laca ğı  taahhüdünü arayaca ğı  öngö-
rülmü ş tür. Ayr ı ca, sermaye piyasa-
s ı  en iyi i ş leyen ülke olan A.B.D. 
sisteminden esinlenilerek, uygula-
madaki bir çok sak ı ncalar ı  önlemek 
üzere senetlerin bedellerinin bir 
defa'da ödenmesi öngörülmü ş tür. 
Bu hüküm dörtte bir ödeme ve ge-
ri kalan ı  apel halinde yat ı rma taah-
hüdü mekanizmas ı na al ış m ış  ülke-
mizde yad ı rganabilir. Fakat, müsec-
cel sermaye sistemi içinde müte-
ş eibbis veya idareciler kendilerine 
gerekli fonlar' bu ş artla da istedik-
leri gibi yumu ş ak ve ayarl ı  bir me-
kanizma kurarak elde edebilecek-
lerdir. 

Böylece bir anonim ortakl ı k 
senetlerini halka satmak için izin 
ald ığı  veya ortaklar ı n ı n say ı s ı  elli-
yi geçti ğ i takdirde halka aç ık say ı -
lacak ve belli ba ş l ı lar ı n ı  gözden 
geçirdi ğ im bu ş artlar ve hükümler 
çerçevesine girecektir. 

7. HALKA AÇIK ANON İ M OR-
TAKLIKLARIN DENETİ M İ  : 

Halka aç ı k ortakl ı klar ı n dene-
timi de daha gerçekçi ve bilimsel 
esaslara ba ğ lanm ış t ı r. Tasar ı ya gö-
re denetimden maksat ortakl ı kla-
r ı n defter, hesap ve kay ı tlar ı n ı n ka-
nuna ve esas sözle şmelerine ve 
genellikle kabul edilen muhasebe 
ilkelerine uygun olarak tutulup tu-
tulmad ığı n ı n ve faaliyetin sonuç- 
lar ı n ı n doğ ru 	olarak aksettirilip 
aksettinilmedi ğ inin tesbitidir. 	De- 
netçilerin say ı s ı  ikiden az olam ı ya-

cakt ı r. Bunlar ı n yüksek ö ğ renim 
görmü ş , i ş letme, muhasebe ve hu-
kuk alan ı nda bilgili, ki ş iler olmas ı  
aranm ış t ı r. Denetçilerin faaliyetleri 

s ı ras ı nda ö ğ rendikleri i ş letme s ı r-

lar ı n ı , kanunun gerekli k ı ld ığı  hal-

ler d ışı nda aç ı klamalar ı  halinde de 
müeyyideler öngörülmü ş tür. 	Bu 

sistem, bitaraf ve bilgili 	yemini 

muhasip bürolar ı  taraf ı ndan verile-
cek raporlarla denetim sistemine 
doğ ru bir gidi ş tir. 
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8. SERMAYE P İ YASASINI DE-
NETLEME KOMISYONU : 

Tasar ı n ı n temel ta şı , bütün i-
zinler ve denetim faaliyeti bak ı m ı n-
dan ana rolü oyn ı yacak Sermaye 
Piyasas ı  Denetleme Komisyonu-
dur. Bu hususta A. B. D. de 1929 
krizinden sonra 1933 ve 1934 y ı lla-
r ı ndaki mevzuatla kurulmu ş  olan 
Securities and Exchange Commis-
sion sisteminden esinlenilmi ş  ve 
ülkemiz ş artlar ı  ve mevzuat ı na uy-
durulmak üzere bir denetim maka-
m ı  öngörülmü ş tür. Bu hususta çok 
ş ey söylenebilir. Bu komisyonun 
bürokratik bir zihniyetle hareket 
etmesi halinde sermaye piyasas ı -
n ı n geli ş mesinde çok ters bir et-
ki yapaca ğı  doğ rudur. Bu tehlike 
vard ı r. Fakat, tasarruf sahiplerinin 
hak ve ç ı karlar ı n ı n korunmas ı  için 
ba ş ka bir yol hiç bir yerde buluna-
mam ış t ı r. A.B.D. de, S.E.C. faaliye-
te geçtikten sonra, hiç bir ülke ça-
p ı nda rezaletin ç ı kmam ış  olmas ı  
di ğ er taraftan S.E.C. nin Amerikan 
sermaye piyasas ı  faaliyetini engel-
lememi ş  bulunmas ı  bu tür deneti-
min gerçekle ş tirilebilece ğ ini gös-
termektedir. Aksine, iyi bir dene-
tim güven verece ğ i için piyasan ı n 
geli ş mesine faydal ı  olmaktad ı r. Ül-
kemizde de gerekli tedbirleri ala-
rak bu denetimin gerçekle ş tirilme-
sinden baş ka bir çare yoktur ve 
Türkiye, ve de hiç bir ülke art ı k 
sermaye piyasas ı nda büyük çapta  

skandallar' ho ş  görmek veya önli-

yememek lüksünü ta şı yamaz. Müs-
takil, ehil ve sermaye piyasas ı n ı n 

i ş leyi ş ini kösteklemeyecek bir yak-
la şı mla, çal ış acak ve tasarruf sa-
hiplerinin hak ve ç ı karlar ı n ı  koruya-
cak bir komisyonun, ülke ş artlar ı  
iyi de ğ erlendirilerek 'kurulabilece-
ğ ine inan ı yorum. 

9. YATIRIM ORTAKLIKLARI 
VE YATIRIM FONLARI : 

Sermaye piyasas ı  çok geli ş -

mi ş  ülkelerde dahi, tasarruf sahip-
lerine yol gösteren, onlar ı n fonla-

r ı n' do ğ rudan do ğ ruya bir veya 

bir kaç ortakl ığı n senetlerine de ğ il 
de, uzman eliyle i ş letilen ve riziko-

nun da ğı lmas ı n ı  sa ğ l ı yan bir men-

kul de ğ erler portföyüne yat ı rmala-

r ı n ı  sağ layan arac ı  kurulu ş lar 

vard ı r. Özellikle A.B.D. de faa-
liyet gösteren bu kurulu ş lar ı n tür 

ve faaliyetleri çe ş itlidir ve her ül-
kenin hukuk sistemi uyar ı nca ge-
li ş mi ş lerdir. Bunlar ı n ayr ı nt ı lar ı na 

girmek istemiyorum. Tasar ı da bir 

taraftan yat ı r ı m mü ş avirli ğ i, diğ er 

taraftan yat ı r ı m ortakl ı klar' ve ya-

t ı r ı m fonlar' öngörülmü ş tür. Sade-

ce son iki ş ekil hakk ı nda k ı saca 

bilgi verece ğ im. 

Yat ı r ı m ortakl ığı , konusu an-

cak menkul de ğ erler portföyü i ş -

letmek olan bir anonim ortakl ı kt ı r. 
Tasar ı da, müseccel sermaye siste-
mini kabul edece ğ i ve sermayesi- 
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nin 20 milyondan a ş a ğı  olamayaca-
ğı  öngörülmü ş tür. Gaye, port fö-
yündeki senetleri i ş letmek oldu ğ u-
na göre çat ı s ı  alt ı ndaki ortakl ıklar ı n 
idaresine hakim olma gayesi güden 
holdinglerden ayr ı l ı r. Rizikoyu da-
ğı tma bak ı m ı ndan da, belirli bir or-
takl ığı n senetlerine fazla yat ı r ı m 
yapmamas ı  gerekir. Böylece tasar ı -
da çe ş itli s ı n ı rlamalar konulmu ş -
tur. Yat ı r ı m ortakl ığı  kendi hisse-
lerini al ı p satarsa iyi çal ış abiliyor. 
Bu ş ekil, de ğ i ş ik sermayeli ortakl ı k 
tipini kabul etmeyen kara Avrupas ı  
sistemlerinde pek yeterli olmam ış -
t ı r. 

Bunun kar şı s ı nda yat ı r ı m fo-
nu ş ekli dü ş ünülmü ş  ve bizim Ta-
sar ı m ı zda da düzenlenmi ş tir. Yat:- 
r ı m fonunda bu fona kat ı larak ka-
t ı lma belgesi sahibi olan ki ş ilerin 
i ş tirak halinde özel bir malvarl ığı  
söz konusudur. Portföy bir yedi 
emirle teslim edilecek -genellikle 
bir banka- ehliyetli ki ş iler bu fonu 
i ş leterek geliri, çe ş itli masraflar 
ç ı kt ı ktan sonra, belge sahipleri a-
ras ı nda payla ş t ı racaklard ı r. Idareci 
ve yedieminin ayn ı  ki ş i olmas ı  da 
mümkündür. Kat ı lma belgeleri, fon 
taraf ı ndan geri al ı nabilir. Böylece 
sistemimizde anonim ortakl ı klar ı n 
değ i ş ir sermayeli olamamalar ı ndan 
do ğ an sak ı ncalar fon ş eklinde ber-
taraf edilmi ş  olmaktad ı r. Buna kar-
şı lpk, belge sahiplerinin haklar ı  fon 
faalriyetini düzenleyen bir fon tü- 

zü ğ ünde tesbit edilmekte ve bu tü-
zük ancak mahkeme karar ı  ile de-

ğ i ş tirilebilmektedir. Fonun portfö-
yünün terkibi, idareci bankan ı n her-

hangi bir sebeple idarecili ğ e de-

vam edememesi veya fonun sona 
ermesi gibi haller, fon sahiplerinin 

haklar ı  zayi olmamas ı  için özel ola-

rak düzenlenmi ş tir. Tasar ı  hüküm-

leri İ sviçre ve Italyan özel kanunla-

r ı ndan esinlenilerek haz ı rlanm ış t ı r. 

10. ÖZEL KANUN ÇÖZÜMÜ-
NÜN TERC İ FI İ  : 

Ülkemizde s ı hhatli ve yeterli 

bir sermaye piyasas ı n ı n kurulmas ı-
na yarayacak hukuki tedbirlerin ö-
nemlilerini böylece ku ş  bak ışı  göz-

den geçirmi ş  oldum. Teklif edilen 

hükümlerin bir k ı sm ı n ı n Ticaret 
Kanununa ekleme veya de ğ i ş tirme 

yoluyla konulmas ı  gerekti ğ i dü ş ü-
nülebilir. Fakat sermaye piyasas ı n ı  
denetleme komisyonu veya yat ı r ı m 

mü ş avirli ğ i, yat ı r ı m ortakl ığı  ve ya-

t ı r ı m fonlar, düzenleyen hükümle-
rin Ticaret Kanununa ancak siste-
mati ğ i zorlayarak sokulabilece ğ i 

aç ı kt ı r. Ayr ı ca getirilen yeni dü-
zenlemenin uygulamada sonuçlar ı -
n ı n görülmesi ve gerekiyorsa baz ı  
de ğ i ş iklikler ve eklemeler yap ı l-

mas ı  bak ı m ı ndan da, bir ana kanun 
içinde olmalar ı ndansa, de ğ i ş tiril-
mesi daha kolay özel bir kanunla 
sevkedilmi ş  bulunmalar ı  tercih e-
dilmelidir. Böyle bir özel kanunun 
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kabulü, vergilendirme alan ı nda a-
l ı nmas ı  gereken tedbirler ile, eko-
nomik alana ili ş kin di ğ er tedbirle-
rin bir arada bulunmas ı  bak ı m ı ndan 
sutun halinde bulunma kolayl ığı  
sa ğ layacakt ı r. Böylece ayr ı  kanuna 
kar şı  olanlar ı  da cevaplad ığı m fik-
r ı ndeyim. 

11. SONUÇ : 

Ülkemizdeki potansiyelin hu-
kuki çerçeveyi zorlad ığı  bir gerçek-
tir. Tasarruf hacmi s ı n ı r ı n ı n ve son 
zamanlardaki enfl'asyon e ğ iliminin  

sermaye piyasas ı  üzerindeki olum- 
suz etkileri ne olursa olsun, bu zor- 
lama vard ı r ve tasarruf sahipleri 

ellikle tan ı nm ış  ortakl ı klar ı n se-
netlerine iltifat göstermekle, baz ı -
lar ı na ise adeta hücum etmektedir-
ler. Bu halin gittikçe yava ş lamas ı  
do ğ ald ı r, ancak özendirici tedbirler 
ve güven sa ğ lan ı rsa, ülkemizde e-
konomik kalk ı nma bak ım ı ndan hat ı -
I say ı l ı r blr kayna ğı n mobilize edi-
lece ğ inden ş üphe yoktur. Bunun 
için de, sermaye piyasas ı n ı  düzen• 
leyen mevzuat ı n, bir an önce yü-
rürlü ğ e konulmas ı  ş artt ı r. 

AET'yi Tan ı yor Musunuz? 

(Geçen say ı dan devam) 

ORGANLAR! 

Baş lang ı çta kurulan üç Toplu-
luk için de, her biri birbirine ben-
zer bir örgütlenme öngörülüyordu: 

— Bir Bakanlar Konseyi 

— Bir Komisyon (veya Avru-
pa Kömür ve Çelik Toplulu ğunda 
Yüksek Otorite) 

— Bir Adalet Divan ı  

— Bir Meclis 

Ancak daha ba ş larda alt ı  üye 

devlet, üç Topluluk için bir tek 
Adalet Divan ı  ve bir tek Meclis 
(Avrupa Parlamentosu) kurulmas ı n-

da anla ş maya vard ı lar. 8 Nisan 
1965'te, 'üç Toplulu ğ un örgütlenme-
sini basitle ş tirip, Avrupa Topluluk-

lar ı  için bir tek Konsey ve bir tek 
,Kornisyon halinde mevcutlar ın bir-
leş tiriimesini öngören bir antla ş -
ma imzaland ı  ve 1 Temmuz 1967' 
den beri her üç Topluluk için bir 
Avrupa Konseyi, bir Komisyon, bir 
Adalet Divan ı  ve bir Avrupa Parla-
mentosu yürütmeyi ele ald ı . 
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Euro - Döviz Ş eklindeki Uluslararas ı  
Mali Krediler 

D ış  Bas ı ndan Çeviren : 

Dündar MURADOĞ LU 

Merkez Bankas ı  
Tefti ş  Kurulu Ba ş kan ı  

 

Orta vadeli mali eurokredilerin geli-

ş imi, kuş kusuz bunlar ı n tahsis ş artlar ı nda 

uluslararas ı  bir likidite bolluğ unun etkisiy. 

le, giderek artan serbestlik sayesinde 

meydana gelmi ş tir. 

   

1) Euro - döviz 	(euro-kredi) 

biçimindeki mali krediler, orta ve 

uzun vâdeli uluslararas ı  finansma-

n ı n y ı llardan beri en önemli ş ekli-

ni te ş kil etmektedir. 

Son üç sene zarf ı nda tahsis 

edilen orta vâdeli euro-kredilerin 

toplam ı  40 milyar S' ı  a ş maktad ı r; 
1963 den beri ,ihraç olunan euro-

tahvillerin yekünu ise sadece 25 

milyar S civar ı nda bulunmaktad ı r. 

Aç ı lan orta vâdeli 	kredilerin 

hacmi 1972 de 10-12 milyar S, 1973 

de ise yakla şı k olarak 23 milyar 

(*) «Banque» Dergisinden al ı nm ış -

t ı r. 

$ iken, ayni tarihlerdeki kamusal 

euro-emisyonlar, s ı ras ı yIe 5 ve 3,5 

milyar $'dan ibaret bulunmaktayd ı . 

2) Bu krediler, ne ticari mua-

melelerin deste ğ i ve ne de özel 

bir teminat ı  haiz olmaks ı z ı n ger-

çekle ş tirilen ödeme kolayl ı klarm ı  
ifade etmektedir. Bunlar, esas ı nda 

vâdesiz veya k ı sa vâdeli olan euro-

döviz piyasas ı  kaynaklar ı n ı n s ı n ı r-
lar ı n ı  klâsik anlamda çok a ş an 

süreler için ve uluslararas ı  bir ni-

teli ğ e sahip bankalar (euro-banka-

lar) taraf ı ndan finanse edilmekte-

dir. 

Uluslararas ı  para piyasas ı  kay-

naklar ı na dayal ı  bulunan euro- kre- 
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diler, uygulay ı c ı lar ı n görü ş leri ak-
sine, uzun vâdeli uluslararas ı  tasar-
rufa arz olunmus bulunan, k ı sa vâ-
deli bonolar veya tahvilât şeklinde-
ki «özel plasmanlar» la bir tutulma-
mal ıd ı r Uluslararas ı  para piyasas ı na 
istinat eden euro-krediler piyasas ı , 
bankac ı l ıkla i ş tigal eden bir piya-
sad ı r; halbuki özel plasmanlar, t ı p-
k ı  kamusal euro-tahvilât emisyon-
lar ı  gibi, uluslararas ı  mali piyasa-
y ı  ifade etmektedir. 

3) 1970 - 1971 den beri orta 
vâdeli euro-kredilerin geli şmesi, 
bilhassa son on y ı ldan beri ulus-
lararas ı  sermaye arz ve talebinin 
yap ı s ı n ı  de ğ i ş tire gelen birçok et-
kenlerin bir gereklili ğ i olarak mey-
dana gelmi ş tir. Bu husus özelikle, 
1968 de beri Amerikan ı n d ış  ülke-
lere verdi ğ i banka i ş lemleriyle 

kredilerin kurumas ı ndan ve 1971 
den beri A. Birle ş ik Devletlerinde 
artan ödemeler dengesi aç ıklar ı na 
ba ğ l ı  olarak uluslararas ı  likiditele-
rin ş i ş kinli ğ inden has ı l olmaktad ı r. 
Uluslararas ı  faiz hadlerinin karar-
s ı zl ığı  ve 1970 den beri euro-emis-
yonlar piyasas ı nda yer yer görülen 
güçlükler ödünç alanlar yönünden 
euro-kredilere, bilhassa çok yüksek 
faiz haddi ve uzun vâdeli dönemler 
bak ı m ı ndan yeni bir çekicilik sa ğ -
lam ış t ı r. 

Kendi aç ı lar ı ndan euro-banka-
lar, gittikçe büyüyen tutarlar için 
bu kolayl ı klar ı  gösterme ğ e raz ı d ı r- 

lar, zira an ı lan bankalar, 1970 de 50 

milyar $ iken ş imdi 120 milyar $'a 

varm ış  olan dolar mevduat ı m ve 

di ğ er euro-dövizleri yönetmek hu-
susunda hâlâ önemli bir güç duru-
munda bulunmaktad ı rlar. 

4) Euro-kredilerin ba ş ar ı s ı  da 

geni ş  ölçüde, devletlerin, kamu ku-
rulu ş lar ı n ı n ve mahalli idarelerin, 

ulusal ve çokuluslu büyük giri ş im-
lerin bu kredierin temin etti ğ i el. 

veri ş lil ıiklerden yararlanmalar ı na 

dayanmaktad ı r. Bu faydalar söz ko-
nusu kolayl ı klar ı n esnekli ğ ini bil-
hassa üç noktadan sa ğ lamaktad ı r : 

Kullammda : Mali krediler ta-

mamen serbest ve özel bir amaca 
tahsis edilmemi ş lerdir; bunlar, sü-
relerine göre, uluslararas ı  ticari 

muameleleri, klâsik ihracat kredile-
rine paralel olarak mahall,i harca-

malar ı , çe ş itli giderler için ayr ı lan 
masraflar ı , her tür uzun veya k ı sa 

vâdeli yat ı r ı mlar ı , ödemeler den-

gesi •aç ı klar ı n ı  finanse etme ğ e ya-

radar. 

Uygulamada : Bu krediler, tu-

tar ı n önemine göre, a ş a ğı  yukar ı  
bir haftadan iki veya üç haftaya ka-
dar uzanan bir süre içinde düzen-
lennni ş  olabilir; sözle ş meler sade 
bir biçimde, özellikle özgü! temi-
natlardan veya borçlunun faaliyet 
serbestli ğ ini s ı n ı rlayan hükümler-

den yoksun olarak yaz ı lm ış  buluna-

bilir; nihayet sabit masraflar, ge- 
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nellikle, plasman komisyonu ve u-
luslararas ı  tahvilât ihracat ı  hizme-
ti ücretinden çok daha az bir tavas-
sut .komisyonuna indirilmi ş  olabi-
lir. 

Yönetimde : Bu krediler, uzun 
veya k ı sa dönemler içinde kullan ı l-
mama halinde s ı rada yedek olarak 
bekliyenlere, çe ş itli dövizlerin ye-
dek mahiyette bulundurulmalarmda 
ve zarnan ı ndan önce yap ı lan ram-
bursmanlarda da kolayca ödünç ve-
rilmektedir. 

5) Orta vâdeli mali euro-kre-
dilerin geli ş imi, ku ş kusuz bunlar ı n 
tahsis ş artlar ı nda uluslararas ı  bir 
likidite bollu ğ unun da etkisiyle, 
giderek artan serbestik sayesinde 
meydana gelmi ş tir. Bu serbestlik ş u 
hususlar hakk ı nda mü ş ahede edil-
m ekted i r : 

— Piyasaya intikal kolayl ığı  : 
1971 de 25 milyon S düzeyinde bu-
lunan bir y ı ldan uzun vâdeli kredi-
lerin ortalama birimsel tutar ı  1973 
de 50 milyon S' ı  geçmekteydi; 5 
ile 50 milyon S'a kadar olan tutar-
lar ı n s ı ras ı , iki y ı l içinde 100, 200, 
500 milyon S'a, hattâ bazan 1 milyar 
S'a kadar artm ış t ı r; 1973 de bu 
kredilerin % 40 ndan yararlananlar 
kalk ı nmakta olan ülkelerle bilhassa 
bu piyasaya geni ş  ölçüde girme ğ e 
ba ş layan Afrika memleketleri ol-
mu ş tur. 

— Kredinin süreleri : 1971 de 
kredilerin azami süresi be ş  ile alt ı  
y ı l iken, sekiz ile on y ı ll ı k kredile-
re al ı s ı lma ğ a ba ş lanm ış t ı r ve özel-
likle Japon bankalar ı nin faaliyeti 
dolay ı s ı  ile «uzat ı lm ış » orta vâde-
nin (on iki ile on be ş  y ı l) a şı lmas ı  
hali giderek seyrekle ş mi ş tir; bek-

leme dönemleri de, ilk kullan ı m s ı -
ras ı  birkaç aydan bir veya iki y ı la 
kadar sürmek suretiyle, uzamak e-
ğ ilimi göstermektedir. 

— Kredinin koş ullar ı  : Ulusla-
raras ı  likiditelerin bollu ğ u ve euro-
bankalar aras ı ndaki rekabetin i ş le-
yi ş  ş ekli 1972 - 1973 de bankac ı l ı -
ğı n kâr hadleri ve komisyonlar ı nda 

h ı zl ı  bir a şı nma meydana getirmi ş  
ve ortalama kâr hadleri 1971-1973 

aras ı ndakilerih yar ı s ı ndan daha a-

ş a ğı  dü ş mü ş tür. 

6) Euro-kredilerin geli ş mesin-
de önemli bir etken de, bunlar ı n en 
yeni biçimlerinde, uluslararas ı  pa-

ra piyasas ı n ı n çalkant ı l ı  ko şullar ı -
na uymalar ı d ı r. 

Euro-döviz para piyasas ı n ı n 

seyyal kaynaklar ı n ı  k ı sa v'âde ile 

de ödünç alanlar ı n emrine tahsis 

etme e ğ ilimindeki euro-bankalar, 
bazan bir faiz haddi meselesini, 
bazan da bir likidite sorununu çö-
zünı leyebilmi ş lerdir. 

Di ğ er yönden, 1969 dan beri 
uluslararas ı  parasal faiz hadlerinin 
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karars ı zl ığı  (üç ayda euro-dolar fa-
iz haddi % 4 3/4 ile % 12 5/8 ara-
s ı nda çalkanm ış t ı r) uluslararas ı  
bankalar ı  sabit faiz hadli kredile-
rin uyglamas ı ndan vazgeçerek de-
ğ i ş ken faiz hadli kredileri tercih 
etme ğ e zorlam ış t ı r. 

Gösterge esas ı , üç, alt ı  veya 
on iki aya kadar olmak üzere, Lon-
drada bankalar aras ı ndaki euro-dö-
viz faiz haddine umumi masraflar ı  
ve kredi riskini kar şı lad ığı  kabul 
olunan bir fiat art ışı  ilâvesiyle elde 
edilmektedir : Esas faiz haddi son 
üç y ı lda ortalama % 7 3/8 ve son 
on y ı l içinde de en az % 7 olarak 
teessüs etmi ş tir. 

Di ğ er yandan, uluslararas ı  kre-
di da ğı tan bütün bankalar kendilik-
lerinden euro - döviz kaynaklar ı na 
sahip bulunamamaktad ı rlar; bun-
dan ba ş ka, talep edilen kredilerin 
birimsel tutar ı  çok kere en büyük 
bankalar ı n imkânlar ı n ı  bile a ş mak-
tad ı r. Bu durum kredi örgütlenme-
sinin sistemli bir ortakla ş ma hali-
ne gelmesi sonucunu ve bu kredi-
leri temsil eden senetlerin tedavül 
etti ğ i ve kredilerin maddile ş tiril- 

mesi için al ı n ı p sat ı labilen emre 

yaz ı l ı  senetlerin s ı k s ı k kullan ı lma-

s ı yle te ş vik gören bir ikinci! piya-

san ı n bir dereceye kadar geli ş me-
sini sa ğ lam ış t ı r. 

Bankac ı l ı k sendikalar ı  taraf ı n-

dan ve senetlerin daha sonra ye-

niden da ğı t ı m ı  düzeyinde tesis edi-
len devre zarf ı ndan mali kredi mu-
amelelerinin, yukar ı da i ş aret olun-

du ğ u gibi, uluslararas ı  bir duruma 
getirilmesi, uluslararas ı  ekonomik 

kalk ı nman ı n yarar ı na sermayelerin 
en iyi ş ekilde tedavülünün temina-
t ı n' te ş kil etmektedir. 

Amerikan piyasas ı n ı n yeniden 
aç ı lmas ı , Londrada merkezile ş mi ş  
bulunan euro-kredi piyasas ın ın y ı-
k ı lmas ı n ı  gerektirebilecek bir du-
rum arz etmemektedir. Bu piyasa 
bir sermaye arz ı  fazlas ı  dolay ı s ı yla 
geli ş mi ş tir; ku ş kusuz bir talep 
fazlas ı  esas ı na göre de ayn ı  du-
rumda kalmak olana ğı n ı  bulacakt ı r; 
zira, A. Birle ş ik Devletleri banka-
lar ı  öngörülen bütün kredi talebini 
,kar şı l ı yam ı yacaklar veya kar şı la-
mak iistemiyeceklerdir. 
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Ortak Pazarda 
Ekonomik Durum 

    

Petrol bunal ı m ı nı n sebep olduğu bozukluklar bir çok 

üye devletleri emek piyasas ı  politikas ıyle ilgili giri ş im-

lere zorlad ı . Federal Almanya, Danimarka, Fransa ve 

Belçika diğer devletlerden işçi giri ş imini frenlediler. 

  

Celüdet MORALIG İ L 

   

  

Neue Zürcher 
Zeitung'tan çeviri 

    

Avrupa komisyonu bu y ı l için 
düzenledi ğ i dördüncü raporunda, 
birli ğ in ekonomik durumunu, ge-
liş me eğ itimini ve uygulanacak e-
konomi politikas ı  araçlar ı n ı  incele-
mektedir. Komisyon, 1974 senesi-
nin bölgelere ve bran ş lara göre 
artan ölçüde farkl ı  geli ş meler gös-
terdi ğ ini saptam ış  bulunmaktad ı r. 
D ış  ticarete ili ş kin dengesizlikler 
ve fiyat yükselmeleri son aylarda 
daha da güçlenmi ş  durumdad ı r. E-
konomi ,  politikalar ı n ı n koordinasyo-
nu yeterli de ğ ildir. Sadece Federal 
Almanya'da ve Hollanda'da pahal ı -
l ık •oran ı n ı n istikrar ı  sağ lanabilmi ş -
tir. Enflasyona kar şı  sava şı n top- 

luluk düzeyinde ele al ı nmas ı  esas 

hedef olmal ı d ı r. 
Petrolün anormal pahal ı land ı -

r ı lmas ı  ve 1974 bahar ı nda patlak 

veren di ğ er ham madde fiyatlar ı n ı n 

yükselmesi ş eklinde .belirginle ş en 

dünya konjonktürü zay ı flamas ı  ne-
deniyle, komisyon, toplulu ğ un reel 

gayri safi sosyal has ı la art ışı n ı , 

geçen y ı l ı n % 5.6 s ı na mukabil 

1974 için % 2.5 olarak tahmin et-
mektedir. Reel talep hem özel tü-
ketimde hem de te ş ebbüslerin ya. 

t ı r ı mlar ı nda yava ş lama e ğ ilimi gös-
termektedir. Federal Almanya'da 
ve İ ngiltere'de brüt sabit yat ı r ı m-

lar gerilerken, İ talya, Fransa ve 
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Belçika'da buna mukabil hala ol-
dukça kuvvetle yükselecektir. İ n-
giltere'de reel tüketim muhteme-
len gerilerken Irlanda, Hollanda ve 
Federal Almanya'da ölçülü artma 
bekler ı mektedir. 'Komisyon çal ış an-
lar say ı s ı nda stagnasyon, tasarruf 
e ğ iliminde bir artma tespit etmi ş -
tir. 

Sektörler aras ı  büyük farklara 
ra ğmen endüstriyel üretim istikrar-
l ı  görünümdedir. Demir ve Çelik 
sanayii önemli ölçüde geli ş me kay-
dederken, in ş aat sektörü, otomobil 
ve mensucat sanayileri belirgin 
bir geli ş me 'kayb ı na u ğ ram ış  du-
rumdad ı r. Buna paralel olarak, üye 
ülkelerin ço ğ unda, son zamanlarda 
Danimarka, İ ngiltere ve Federal 
Almanya'da, i ş sizlik yükselmekte-
din 

Enflâsyon oran ı  Almanya için 
°/0 7 ve Italya için % 20 olmak üze-
re ortalama % 13 düzeyindedir. Fe-
deral Almanya'n ı n ticaret bilânçosu 
rekor bir fazlal ı k gösterirken Top-
lulu ğ un ticaret bilânçosu aç ığı  
kuvvetle büyümü ş tür. Fransa, Da-
nimarka ve özellikle İ ngiltere ve 
Italya'n ı n aç ı klar ı  önemli derecede 
artm ış t ı r. Her ne kadar son aylarda 
istikrar e ğ ilimi belirginle ş mi ş  ise 
de, üye devletlerin di ğ er devletle-
re kar şı  ödeme bilânçosu cari ka-
lemleri, geçen senenin bir milyar 
dolar civar ı ndaki fazlas ı na mukabil  

bu y ı l yakla şı k yirmi milyar dolar 

aç ı k verecektir. 
Bir ekonomi pobitikas ı  de ğ er-

lendirmesi yapan komisyon, toplu-
luk ortaklar ı  aras ındaki para ve 
sermaye politikas ı  k ı s ı tlamalan de-

recesinin önemli farkl ı l ı k gösterdi-

ğ ine i ş aret etmektedir. Bahar ay-
lar ı ndan itibaren k ı s ı tlama politi-

kas ı  İ ngiltere, Irlanda, Federal Al-
manya ve Danimarka'da bir ölçüde 

yumu ş at ı l ı rken Fransa, Belçika ve 

İ talya'da kuvvetlendirilmi ş tir. Faiz 

düzeyini yukar ı  iten likidite k ı tl ığı  

esnas ı nda - İ talya hariç - para yeri-
ne geçen vas ı talar art ışı  ile dar 

manada para miktar ı  aras ı nda be-

lirgin ş ekilde birbirinden uzakla ş -

ma saptanm ış t ı r. Bu, vadesiz borç-
lar ve uzun vadeli yat ı r ımlar aley-

hine vadeli mevduat ı n tercih olun-
mas ı na dayanmaktad ı r. Artan bir 
ölçüde ayni yat ı r ı mlar ı n k ı sa vade-

li finansman ı  zorunlu olmakta, Ül-
kelerin ço ğ unda tasarruf paralar ı -
n ı n getirdi ğ i semere, para kayb ı n ı  
karşı lama ğ a yetmernektedir. 

Kamu 'mallyesinde Fransa ve 
Danimarka oldukça büyük bütçe 

fazlalar ı  sa ğ lam ış lard ı r. İ talya'da 
uygulanan tedbirler bir ölçüde po-
zitif sonuçlara yönelirken İ ngilte-

re'de bütçe bakiyesi düzelmesi ça-
balar ı  belki beklenen düzeye gele-
cektir. Federal Almanya'n ı n, daha 
ziyade konjonktürü 'korumak için 
mecbur kald ığı n ı  ileri sürebilece ğ i 
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bütçe aç ı klar ı , ilk tahminleri çok 
a ş acakt ı r. Petrol bunal ı m ı n ı n se-
bep oldu ğ u bozukluklar bir çok üye 
devletleri emek piyasas ı  politika-
siyle ilgili giri ş imlere zorlan ış  ve 
Federal Almanya, Danimarka, Fran-
sa ve Belçika di ğ er devletlerden i ş -
çi giri ş ini frenlemi ş lerd!ir. 

Komisyon, gerekli ekonomi po-
bitikalar ı  ile 1975 y ı l ı nda dengesiz-
liklerin  ve geli ş me 
ş artlar ı n ı n tedricen tekrar düzele-
ce ğ ini ummaktad ı rlar. Bununla be-
raber bir ihracat geni ş lemesi h ı z-
lanmas ı  beklenmemekte, yabanc ı  
piyasalarda rekabet durumunun pek 
az düzelece ğ i tahmin olunmaktad ı r. 
Buna ,mukabil, yat ı r ı m ihtiyac ı  da-
hil, güçlüce bir iç talep dinami ğ i 
beklenmektedir. Böylece de 1975 
reel gayri safi sosyal has ı la geli ş -
mesinin % 3.5 dolay ı nda olaca ğı  
tahmin ok ı nmaktad ı r. Enflâsyonda 
hafif bir zay ı flama umulmakta, fa-

kat üye ülkeler aras ı ndaki e ş itsiz-
li ğ in sürece ğ i san ı lmaktad ı r. D ış  
ticaret bak ı m ı ndan dengesizUler 
biraz yumu ş ayabilecektir. 

Komisyon, tüm iç talep geni ş -
lemesini, üretim kapasitelerinin 
geli ş me hudutlar ı  ile uyumlu ölçü-
ler 'içinde tutulmas ı n ı  tavsiye et- 

mektedir. istihdam ı n teminat alt ı -
na al ı nmas ı  için, endüstri dallar ı na 

göre farkl ı la ş an bir politika uygu-

lanmal ı d ı r. Komisyon ayr ı ca s ı k ı  
bir bütçe politikas ı  ve kesin bir 

para miktar ı  art ışı nda k ı s ı tlama 

öne sürmektedir. Ödeme bilançosu 
aç ı klar ı n ı n kaç ı n ı lmaz olmas ı  halin-

de topluluk istikrazlar ı  üzerinde tis-

rarla durulmaktad ı r. 
Kambiyo kurlar ı n ı n topluluk 

dahilinde ve ticari ili ş kiler sürdürü-

len önemli di ğ er ülkelere kar şı  nis-

peten mustakar tutulmas ı  halinde, 

esas olan enflasyonu yava ş latma 

hedefine daha kolay yakla şı l ı nabi-
lecektir. Üye devletlere göre fark-
Illa ş t ı r ı lm ış , fakat ayn ı  zamanda ak-
tif bir fiyat politikas ı , etkili bir re-
kabete dayand ı r ı lmal ı d ı r. Te ş eb-
büslere sürüm politikalar ı n ı , ka-
zanç marjlar ı n ı  yükseltmekten çok 
ciro hacmini geni ş letme ğ e yönelt-

meleri anlat ı lmal ı d ı r. Enflasyonun 

meydana getirdi ğ i sosyal farklar, 

sosyal partnerlerin i ş birli ğ i ile dü-

zeltilmeliidir. K ı s ı tlay ı c ı  tedbirlerin 
ve konjonktürün otonom zay ı flama-

s ı n ı n birlikte etkisi alt ı nda, istih-
dam durumunun zarar görmesine 
kar şı  derhal gerçekle ş tirilebilecek 
kamusal yat ı r ı m programlar ı  mev-
cut olmal ı d ı r. 
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9. cu Sovyet 
Kalk ınma 
Planı  
(1971 - 1975) 

Doç. Dr. Nazif KUYUCUKLU 

Gübre üretiminin, 1970'te 55.4 milyon 

tona kar şı l ık, 1975'te 90 milyon tona ulaş . 

mas ı  pffinlanm ış t ı r. Hayvansal üretimi ge-

liştirebilmek için uygun alanlarda yem bit. 

kileri yeti ştirilecek ve bunlar hayvanc ı l ı k 

I ş letmeleriyle içice yürütülecektir. Ayr ı ca, 

1970'de 9.4 milyon ton olan m ı s ı r üretimi 

1975'te 20 milyon tona yükseltilecektir. 

Be ş er y ı ll ı k kalk ı nma planlar, 
Sovyet ekonomisinde çok önemli 
yer tutmakta ve ekonomik politika, 
amaç olarak belirlenen hedefe ula 

ş abilmek için, etkin bir araç olarak 
kul! ' n ı lmaktad ı r. 

Be ş er y ı ll ı k kalk ı nma planla-
r ı nda, günün ko ş ular ı na göre baz ı  
alanlara öncelik verilmekle birlikte 
sürekli olarak üretim güçlerinin 
geli ş tirilmesi, a ğı r sanayi ve büyük 
enerji komplekslerinin kurulmas ı  
en önemli yeri tutmu ş tur. Bu amaç-

la da verimliliğ in artt ı r ı lmasma gi-
derek daha büyük önem verilmi ş -

tir. 1966- 1970 dönemini kapsayan 
sekizinci plan döneminde ekonomi-
nin çe ş itli kesimlerinde toplam ü-
retimde, üretim fonlarinda önemli 
art ış lar meydana gelmi ş , yat ı r ı mlar, 
daha önce ancak sekiz y ı ll ı k top-
lam olan 352 milyar rubleye yüksel-
mi ş tir (1969 fiyatlar ı yla) M. Seki-
zinci plan döneminde yakla şı k ola- 
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rak 1900 yeni s ı nai i ş letme kurul-
mu ş  ve Sibirya'n ın, Uzakd •oğ u'nun, 
Orta Asya ve Kazakistan' ı n ekono-
mik potansiyeli büyümü ş tür. Yeni 
demir-çelik ve büyük çapta petrol 
ve do ğ algaz kurulu ş lar ı  meydana 
getirilmi ş tir. Be ş  y ı ll ı k plan döne-
minde milli gelir % 41, s ı naI üre-
tim % 50 artm ış , tar ı m mallar ı  üre-
timi ise ortalama % 21 büyümü ş -
tür. Sekizinci plan dönemi sonu o-
lan 1970'te toplam elektrik üretimi 
740 milyar kws., petrol 353 milyon 
ton, kömür 624 milyon ton, do ğ al-
gaz 200 milyar m 3 , çelik 116 milyon 
ton olmu ş tur. Tar ı mda da ortalama 
y ı ll ı k üretim tah ı lda 167.5 milyon 
ton, pamukta 6.1 milyon ton, pan-
car 81 milyon ton, et 11.6 milyon 
ton, süt 80.5 milyon tondur. Bu plan 
döneminde ki ş i ba şı na reel gelir-
lerde, bir önceki be ş  y ı lda % 19'a 
kar şı n, % 33 art ış  olmu ştur. i ş çi 
ve memur gelirlerinde ortalama ar-
t ış  % 26, kolhozlarda ise % 42 dir. 
Keza bu dönemde tüketim fonlar ı  
da büyümü ş  ve 500 milyon m 2  den 
fazla konut yap ı lm ış t ı r. 

Yürürlükte olan 9. Be ş  Y ı ll ı k 
Kalk ı nma plan ı n ı n, Yüksek Ş ura'da 
aç ı kland ığı  üzere dört temel nokta-
s ı  ş öyledir : 

1) 9. Kalk ı nma Plan ında sos-
yal muhteva (öz), önceki planlara 
göre a ğı r basmaktad ı r. Plan milli 
gelirde % 39'luk bir art ışı  öngör- 

mektedir. Burada tüketim mallar ı  
üretimine ve hizmetlere, dolay ı siy-
le 'bunlar ı  üretebilecek yat ı r ı mlara 
büyük bir önem verilmektedir. Böy-
lece, halk ın ya ş am düzeyini yüksel-
tecek tüketim mallar ı  önemli ol-
maktad ı r. Ki ş i ba şı na reel gelirler-
de % 31 art ış  sa ğ lanmas ı  amaç-
lanm ış t ı r. 1972 de bu amaçla çe ş itli 

e ğ itim kademelerindekilerin ve 
doktorlar ı n maa ş lar ı  yükseltilmi ş -
tir. Bu arada Sovhozlarda (Devlet 
Tar ı m i ş letmelerinde) çal ış an i ş çi-
ler de dahil olmak üzere mühendis-
lik-teknik 'hizmetlerde çal ış anlar ı n 
ma ş lar ı n ı n 1975'te 150 ruble olma-
s ı  plânlannru ş t ı r. Plan döneminde 

in ş a edilecek konut toplam ı  da 580 
milyon m2  olarak öngörülmektedir. 

2) Bu plan döneminde de top-
lam üretimi ve savunma gücünü 
artt ı rmada kesin etkisi olan a ğı r 

sanayii geli ş tirici hamleler sürdü-
rülecek ve 1975'te toplam Sovyet 
s ı nai ve tar ı msal üretimi, A.B.D. 
nin 1971'deki üretim düzeyini a ş a-
cakt ı r. Bu amaçla, sanayide i ş çi 

verimlili ğ inin % 39 yükselmesi 
planlanm ış t ı r. Yat ı r ı mlar ı n toplam ı  
501 milyar rubleyi bulmaktad ı r ki, 

8. plan dönemindekinden % 42 daha 

fazlad ır. Buna göre 1975'te s ı nai 

üretim 1970'in oldukça üstünde o-
lacakt ı r: Elektrik üretimi bir trilyon 

kws't ı  a ş acak, kömür 695 milyon 
tona, çelik 146 milyon tona, çimen-
to 125 milyon tona, traktör 575 bi- 
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ne, biçer-döver 138 bin adete yük-
selecektir. 

3) 9. Be ş  Y ı ll ı k Kalk ı nma Pla-
n ı  uzun dönemli tar ı msal geli ş me 
program ı n ı  içermektedir. Sözü edi-
len plan döneminde Kolhoz ve Sov-
hozlar ı  kapsayan tar ı m kesimine 
129 milyon ruble (yani geçen iki 
be ş  y ı ll ık dönemlerin toplam ı ) har-
canacakt ı r. Baz ı  alt kollarda y ı ll ı k 
tar ı msa üretim ortalamas ı n ı n ş öyle 
seyretmesi planm ış t ı r: Tah ı l 195 
milyon ton, süt 92.5 milyon ton, 
yün 464 bin ton Sonunda 92.4 mil-
yon tona yükselerek halk ı n ş eker 
ihtiyac ı n ı n tamam ı n ı  kar şı layacak-
t ı r. Böylece, et üretiminde % 30, 
sütte % 20, yumurtada % 28, yün-
de % 19 art ış  sa ğ lanmas ı  öngörül-
mü ş tür. 

,Bu hedeflere ula ş abilmek için 
entansifikasyona gidilecek, bunun 
temeli de, kompleks .mekanizasyo-
na, kimyasal gübreye, toprak geli ş -
tirilmesine üretimde spesiyalizas-
yon ve konsantrasyona, bilimsel-
teknik geli ş melerden yararlanma-
ya dayat ı lacakt ı r. 

Gerek tar ı msal, gerek hayvan-
sal üretimin artt ı r ı lmas ı nda çok 
önemli rol oynayan «seliksiyon»a 
büyük bir yer verilecektir. Tar ı msal 
entansifikasyonda kesinlik kazan-
m ış  bulunan makine park ı  güçlen-
dirilecek, yüksek güçte 1.700.000 
(bir milyon yediyüzbin) traktör, yi- 

ne yüksek say ı da biçer-döver, m ı -
s ı r toplar makineleri ve di ğ er tar ı m 
teknikleri geli ş tirilecektir. 

Gübre üretiminin, 1970'te 55.4 
milyon tona kar şı l ı k, 1975'te 90 
milyon tona ula ş mas ı  planlanm ış -
t ı r. Hayvansal üretimi geli ş tirebil-
mek için uygun alanlarda yem bit-
kileri yeti ş tirilecek ve bunlar hay-
vanc ı l ı k i ş letmeleriyle içiçe yürü-
tülecektir. Ayr ı ca, 1970'te 9.4 mil-
yon ton olan m ı s ı r üretimi 1975'te 
20 milyon tona yükseltilecektir. 

4) Plan, bilimsel-teknik geli ş -
me yönünde kompleks bir progra 
ma sahiptir. Burada yeni teknik bu-
luslar, yeni ilkel maddeler, yeni 
teknolojik prosesler ve üretimde 
kalite' yüksekli ğ i öngörülmektedir. 

Plan uygulamas ı n ın ikinci y ı -
l ı nda yani 1972 de baz ı  üretim kol-
lar ı nda gerçekle ş tirilen rakkamlar 
ş öyledir: Elektrik 858 milyar kws., 
petrol 394 milyon ton, do ğ algaz 
221 milyar m 3 , kömür 655 milyon 
ton, çelik 126 milyon ton. 1973'te 
tah ı l üretiminde ş imdiyedek en 
yüksek olan 215 milyon tonluk üre-
tim gerçekle ş tirilmi ş , ayni y ı l pa-
muk üretimi 7.5 milyon ton olmu ş -
tur. Bununla birlikte entansifikasyo-
nun yüksekli ğ inden dolay ı  pamuk 
üretiminde genellikle bir kararl ı l ı k 
oldu ğ u halde toplam tah ı l üretimin-
de y ı ldan y ı la önemli dalgalanma 
lar olmaktad ı r. Bu bak ı mdan tah ı l 
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üretiminin sürekli olarak ayn ı  dü-

zeyde seyredece ğ ini dü ş ünmek pek 
mümkün de ğ ildir. Bu durumu bazar 

tar ı m d ışı  kesimler için de dü ş üne-
biliriz. Ancak, oralarda plan hedef-

lerinin alt ı nda kalmabilmesi, gerek-

li yat ı nmar ı n tam ve zaman ı nda 
yap ı lmamas ı ndan do ğ maktad ı r. Ör-
ne ğ in, geçti ğ imiz Be ş  Y ı ll ı k Plan-

larda petrol üretimi, büyük art ış la-
ra ra ğ men hedefin alt ı nda kalm ış -
t ı . 

Bununla birlikte ekonomide 

hedefler tam olarak gerçekle ş me 
se bile, baz ı  üretim kollar ı nda Soy- 

yeter en büyük üretici durumuna 

gelmektedirler. Kömür ve çelik 

üretimi buna örnektir. Tüketim 

mallar ı  üretimindeki hedef de, 9. 

plan ı n sonunda yani 1975'de belli 

olacakt ı r. 

(1) Yaz ı daki veriler ş u kaynaktan 

al ı nm ış t ı r : 
V. Ya. Klimu ş ev, XXIV Slaezd 

KPSS. 

İ zdatelstvo Politiçeskoy Litera-
turiy 

Moskova - 1974. 

ANTLASIVIALAR AVRUPA 
TOPLULUKLARININ 
ıKURULMASI 

9 May ı s 1950'de Fransa D ış i ş -

leri Bakan ı  Robert Schuman «dün-

ya sul ıhu için Birle şmi ş  Avrupa'n ı n 

gerekli oldu ğ unu» ilân ediyor ve 

bu hedefe do ğ ru bir pratik ad ı m ı n 
«Frans ı z/Alman kömür ve çelik ü-
retimini, di ğ er Avrupal ı  ülkelerin- 

de kat ı labilmelerine aç ı k, bir Yük-

sek Otoritenin yönetimine b ı rak-
may ı » teklif ediyordu. Almanya, 
Hollanda, Belçika, Lüksemburg ve 
İ talya görü şmeler yap ı lmas ı n ı  ka-
bul ettiler ve bu alt ı  ülke teklif edi-
len prensipler üzerinde görü ş  bir-
li ğ ine vard ı lar. İ ngiltere Schuman 
plan ı  hakk ı nda sempatilerini 	bil- 
dirmekle 	birlikte bir yükümlülük 
alt ı na geri ş mekten kaç ı nd ı . 
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Türkiye'de Trafik Kazalar ı  

AHMET ÖZPINAR 

Bugün gerek ki ş iler dolay ısiyla uğ randan ve gerekse ta şı tlar dolay ıs ıyla 

ugran ı lan zararlar, milyarlarca TL.'s ı n ı  geçmektedir. Her y ı l bu tür zararlara 

katlanmaktansa, köklü bir trafik e ğ itimi için harcamaya girmek herhalde daha 

rasyoneldir. 

Bugün h ı zla artan ve hergeçen 
gün de korkunç bir geli ş me kay-
deden Trafik Kazalar ı , ülkelerin 
çözümlenmesi gereken önemli bir 
sorunu haline gelmi ş tir. Türkiye'de 
bu ,korkunçlu ğ u ş öyle belirtmek 
mümkündür : İ nsanlar Trafik kaza-
lar ı n ı n çoklu ğ u kar şı s ı nda onlar ı  
öylesine normal kabul etmeye ba ş -
lam ış lard ı r ki, bugün gazetedeki 
bir trafik kazas ı  dikkati bile çek-
m em e kted 

Türkiyede bir y ı lda 30.000'den 
fazla Trafik Kazas ı  olmaktad ı r. Bu- 

na göre ülkemizde ortalama ola-
rak bir günde 90 ila 95 kaza cere-
yan etmektedir. Yani her 20-22 ta-

şı t ı n biri kaza yapmaktad ı r. Bu ka-

zalarda gene bir günde ortalama 12 
ki ş i ölmekte, 60 ki ş i de yaratan-

maktad ı r. Hasarlar ve maddi kay ı p-
larda buna ilave edilirse, kar şı m ı -
za ürkütücü bir tablo ç ı kmaktad ı r. 

İş te bu nedenlerle burada, 

Trafik Kazalar ı  üzerine çe ş itli aç ı -
lardan bilgiler vermek, daha son-
ra tedbir ve dü ş ünceler üzerine e-
ğ ilmek yerinde olacakt ı r. 
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A - TÜRKIYE'DE TRAF İ K KA-
ZALARI. 

Ülkemizde Trafik Kazalar ı , pek 
çok nedenlerden dolay ı  meydana 
gelmektedir. Örne ğ in dikkatsizlik, 
a şı r ı  sürat, yollar ı n vas ı fs ı z olu ş u, 
yol kapasitelerinin kâfi olmay ışı , 
rmeteorolojik ş artlar ı n uygunsuz-
lu ğ u, trafi ğ in gittikçe yo ğ unla şı ma-
s ı , motorlu vas ı ta kullanan'lar ı n 
yeteneksiz olu ş u, motorlu vas ı ta-
lar ı n teknik ar ı zalar ı , yayalar ı n ha-
talar ı  vs. Nedeni ne olursa olsun, 
trafik kazalar ı  neticede bir tak ı m 
maddi ve manevi kay ı plara sebep 
olmaktad ı r. Nitekim bugün Türkiye' 
de her 100 ölüm vak'as ı n ı n 4 ilâ 5 
adedi Trafik kazas ı  sonucu olmak-
tad ı r. 

I. Neticelerine göre Trafik Ka-
zalar ı  : 

Elde edilen son rakamlara gö-
re, 1973 y ı l ı nda Türkiyede 33.695  

yani günde ortalama olarak 92 
trafik kazas ı  olmuş tur. Neticede 

yakla şı k 4815 ki ş i ölmü ş , 27.800 

ki ş i de yaralanm ış t ı r. Son 2 sene-
deki kaza art ış  h ı z ı  ise enteresan-

d ı r : 1970 rakam ı na k ı yasla, 1971-
1972 ve 1973 y ı llar ı ndaki kaza sa-

y ı s ı nda s ı ras ı yla % 40, % 56 ve 

75 art ış  vard ı r. Bu da 1971 den 
itibaren Türkiye motorlu araç par-
k ı n ı n büyük bir h ı zla artmas ı ndan 
dolay ı d ı r denilebilir. Zira Trafik ve 

Park hacmindeki h ı zl ı  art ış  netice-
si kazalarda da art ış  kaydedilmi ş -
tir. Zaten Trafik kazalar ı  ile motor-

lu ta şı t park ı  rakamlar ı  aras ı ndaki 
korelasyon katsay ı s ı  da (r=0,95) 

ç ı kmaktad ı r ki, bu da ili ş kinin çok 
kuvvetli olarak parktaki motorlu ta-
şı t say ı lar ı n ı n art ışı na ba ğ l ı  oldu ğ u-

nu ortaya ç ı karmaktad ı r. Türkiye 

için bu ili şkiyi, a ş a ğı daki Tablo 
I deki rakamlar ile görmek müm-
kündür. 

TABLO : I. 

Türkiye 	Trafik 

Y ı llar 	Kaza Say ı s ı  

Kazalar ı 	ve 

Ölü Say ı s ı  

Park Rakamlar ı  

Yaral ı  Say ı s ı  Toplam Park 

1965 14.805 2.564 13.654 214.968 
1966 16.218 3.134 15.138 225.915 
1967 16.763 3.364 15.211 278.170 
1968 19.973 3.747 17.615 311.409 
1969 19.663 3.760 17.233 344.506 
1970 19.207 3.978 17.672 369.808 
1971 26.783 4.149 19.271 401.457 
1972 29.891 4.282 21.343 458.713 
1973 33.695 4.815 27.880 539.500 
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Il. Yol durumlar ı na göre Trafik 
Kazalar ı  : 

Türkiye'de Trafik kazalar ı n ı n 
190 yrl ı na göre % 70'i Do ğ ru-düz-
aç ı k yolda meydana gelmektedir. 

Bunu ikinci s ı rada, kavş aklardaki 
kazalar ve üçüncü olarak da Viraj-
lardaki kazalar izlemekte olup bu 3 
grup toplam Trafik kazalar ı n ı n Vo 
97'sinden fazlas ı n ı  olu ş turmakta-
d ı r. Tablo Il. 

TABLO : 

Yol durumlar ı na göre Trafik kaza say ı s ı  cYo'leri. 

Y ı llar Düz Yol Kavş ak Viraj Diğ er 
1962 70,9 17,6 6,1 5,4 
1964 70,3 19,6 7,7 2,4 
1966 66,7 21,4 9,1 2,8 
1968 68,4 20,9 8,1 2,6 
1970 69,4 19,3 8,0 2,8 

III. Meteorolojik ş artlara göre 
Trafik Kazalar ı  : 

Meteorolojik ş artlara göre, kö-
tü havalarda trafik kazalar ı n ı n çok 
olabilece ğ i dü ş üncesi, gerçekte or- 

taya ç ı kmaktad ı r. Zira trafik kazala-
r ı n ı n % 85'i kuru yollarda, % 13'ü 
de ya ğış  alt ı ndaki yollarda cereyan 
etmektedir. Bu durumu Tablo Ill'ün 
tetkikinden de görmekteyiz. 

TABLO : III. 

Meteorolojik Ş artlara göre Trafik Kaza say ı s ı  oranlar ı . 

Y ı llar 
	

Kuru yol 
	

Islak yol 
	

Buzlu yol 
	

Diğ er 
1962 84,7 12,1 0,8 2,4 
1964 83,6 11,6 1,6 3,2 
1966 85,6 11,8 0,7 1,9 
1968 82,7 12,2 1,9 3,2 
1970 84,6 12,7 0,8 1,9 

IV. Olu ş  ş ekline 
	

öre Trafik 
Kazalar ı  : 

1972'de olan 29.891 Trafik ka-
zas ı n ı n büyük ço ğ unlu ğ  % 57'e te-
kabül eden 16.966 adedi, motorlu  

ta şı tlar ı n çarp ış malar' 	ş eklinde 
meydana gelmi ş tir. 8440 adedi ve-
ya % 28'i yaya çarpma ş eklinde o-
lan kazalarda. Bunun d ışı nda 1957 
adet devrilme, 289 adet araçtan 
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dü şme, 235 adet hayvan çarpma 
vakalar ı  vard ı r. Çarp ış ma ve yaya-
ya çarpma gruplar ı  itibariyle kaza 

oranlar ı  Tablo IV'dedir. 

lar ı  daha büyük önem arz etmekte-
dir. Tablo : V. 

TABLO : V. 

TABLO : IV. 

Oloş  ş ekline göre Trafik Kaza 

say ı s ı  oranlar ı  

Y ı llar Çarp ış ma Yayaya Diğ er 
çarpma 

1962 44,5 31,5 24,0 

1964 47,1 37,5 15,4 

1966 48,2 37,5 14,3 

1968 51,4 35,1 13,5 

1970 51,2 35,7 13,1 

1972 56,8 28,2 15,0 

V. Yerlerine göre Trafik 

Kazalar ı  : 

Genellikle kazalar ı n büyük ço-
ğ unlu ğ u ş ehir içinde cereyan et-
mektedir. Örnek olarak 1972 y ı l ı n-

da kazalar ı n % 75,5'i ş ehir içinde, 
% 24,5'i de ş ehir d ışı nda meydana 
gelmi ş tir. Ş ehir içi kazalar ı nda h ı zl ı  
bir art ış  vard ı r. Buna mukabil neti-
celeri bak ı m ı ndan ş ehir d ışı  kaza- 

Yerlerine göre Trafik Kaza Say ı s ı  
Oranlar ı  : 

Ycllar Ş ehir içinde Ş ehir d ışı nda 

1966 69,2 30,8 

1968 68,8 31,2 

1970 68,9 31,1 

1972 75,5 24,5 

VI. Ş ehirlere göre Trafik Kaza- 

lar ı  

1963-1972 aras ı  10 y ıll ı k devre-

de Türkiye'de 189.964 Trafik Kazas ı  
olmu ş tur. Ş ehirler itibariyle 10 y ı l-

l ı k bu devre içerisinde en çok tra-
fik kazas ı  olan ş ehir Ankara'd ı r. Bu-

nu İ stanbul, İ zmir, Bursa, Koceli 
izlemektedir. Benzer durum günlük 
ortalama kaza say ı s ı nda da göze 
çarpmaktad ı r. Burada dikkati çeken 

husus, ör-nek olarak 1972 y ı l ında 
Ankara'da 51.071 ta şı ta karşı l ı k 
6447 kaza söz konusu iken, İ stan-
burda 101.617 ta şı ta kar şı l ı k 4726 

kaza olmas ı d ı r. Tablo : VI. 
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TABLO : VI. 

Ş ehirlere göre Trafik Kazalar ı  

S ı ra Ş ehirler 1963-72 Kaza Ad. 1972 günlük K. Ad. 1972 M. taşı t 
1 Ankara 40.604 17,7 57.125 

2 İ stanbul 19.654 12,9 111.074 

3 İ zmir 22.459 6,2 34.380 

4 Bursa 7.748 2,7 14.536 

5 Kocaeli 4,576 2,2 7.168 

6 Manisa 4.289 1,5 9.946 

7 Adana 3.952 1,8 14.708 

8 Bolu 3.457 1,7 4.115 

9 Konya 3.303 1,9 13.996 

10 kel 2.867 1,7 10.852 

57 Ş ehir. 77.055 26,6 180.813 

Toplam 189.964 81,9 458.713 

B — SORUNUN ÇÖZÜMÜ 
ÜZER İ NE 

Bugün Türkiye'de otomotiv sa-
nayiinin kurulmu ş  olmas ı  nedeni 
ile, çok yüksek bir motorlu ta şı t 
pank' ı  art ış  h ı z ı  vard ı r. Örne ğ in 
1970 y ı l ı nda 137.771 adet olan Tür-
kiye otomobil say ı s ı , 1973 y ı l ı  so-
nunda 234.577 olmu ş  ve % 59 bir 
art ış  kaydetmi ş tir. 1974 y ı l ı  sonun-
da bu rak ı m ı n 300.000'e yaklasaca ğı  
tahmin edilmektedir. Ayn ı  durum 
otobüs, minibüs, kamyon, kamyo-
net park ında da görülmektedir. 

Motorlu ta şı t say ı s ı  bu h ı zla 
artarken, Türkiye karayollar ı  gerek 
uzunluk ve gerekse geni ş lik veya 
di ğ er bir deyimle kapasite olarak 
ayn ı  kalm ış t ı r. Ş öyle ki 1970 y ı l ı nda  

358.345 adet motorlu ta şı t ı  kald ı ran 

59.000 Km.'lik 'karayollar ı , bugün 

550.000'den fazla bir motorlu ta şı t 

hacmini kald ı rmaya çal ış maktad ı r. 
Kald ı  ki pek çok kesimde karayol-

lar ı , üstündeki trafi ğ i mas edecek 

imkâ ıllara sahip de ğ ildir. Örne ğ in 

E.5 karayolunun, Edirne- İ stanbul-

Ankara Icsm ı  gibi. Bu nedenle ş e-

hirleraras ı  yollar ı n standartlar ı n ı n 

yüksellilmesi, paral ı  yol sisteminin 
uygulapmas ı , sürat yollar ı n ı n bir an 
önce gerçekle ş tirilmesi, yollar ı n 

devaml ı  bak ı m-onar ı m ve kontrol-
lerinin yap ı lmas ı  gereklidir. 

Öte yandan ş ehir- içi prob-
lemleri dolay ı siyle Ş ehir Planta-
mas ı n ı n, trafik durumu da göz ö-
nünde bulundurularak haz ı rlanma- 
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sr ve uygulanmas ı , park sorunu için 
otoparklar temini, gerekli geçit ve 
tesisler in ş as ı , metro vb. ikame ka-
pasitelerinin kullan ı lmas ı  faydal ı -
d ı r, zorunludur. 

Yol tedbirlerinin yan ı s ı ra, yol-
la ilgili te şkilât ı n yani Trafik Te ş ki-
lât ı n ı n'da iyi bir e ğ itimden geçiril-
mi ş  olmas ı , kadronun s ı k s ı k test 
ve kurslardan geçirilmesi, lüzumlu 
her türlü araç ve gereçlerin temini, 
gerekli sorunnllu ğ un verilmesi el-
z emd ir. 

Bunun yan ı s ı ra en önemli prob-
lemlerden biri, Genel Trafik E ğ itimi 
konusunda ortaya ç ı kmkatad ı r. Ge-
rek yaya gerekse ş oför ve sürücü-
ler olarak Türkiye'de büyük bir e ğ i-
tim noksanl ığı  vard ı r. Söz konusu 
e ğ itimi 3 k ı s ı mda incelemek müm-
kündür : 

1. Okul E ğ itimi, 
2. Halk Eğ itimi, 
3. Ş oför E ğ itimi. 

Bugün gerek ki ş iler dolay ı siy-
le u ğ ran ı lan ve gerekse ta şı tlar do-
lay ı siyle u ğ ran ı lan zararlar, Milyar-
larca TL"s ı n ı  geçmektedir. Her y ı l 
bu tür zararlara katlanmaktansa, 
köklü bir trafik e ğ itimi için harca-
maya girmek herhalde daha rasyo-
neldir. Bu gaye ile okullarda etkili 
trafik dersi uygulamak, kaza ve se-
beplerini tatbiki olarak incelemek, 
ilgili kanunlar ı  ö ğ retmek, ö ğ retici 
filmler göstermek e ğ itim parklar ı  
kurmak, müsabakalar tertip etmek  

geçerli ve faydal ı  olacakt ı r. Halk 

e ğ itimi olarak konferanslar ver-

mek, e ğ itici filmler göstermek, rad-
yo ve TV.'de bilgiler vermek, bas ı n 

yolu ile duyurmak, pano ve levha-
lar ile ikaz etmek yerindedir. Ayr ı -
ca ehliyetname alm ış  olsalar bile 

ş oförlerin eksik bilgileri oldu ğu göz 

önünde bulundurularak; Ş oförler 
Federasyonu ve Cemiyetleri tara-
f ı ndan kurslar tertiplenmesi, kon-
feranslar verilmesi, filmler göste-

rilmesi, kontrollerin çok s ık ı  olma-

s ı  gereklidir. 

Bunun yan ı s ı ra Devlet olarak 
Karayollar ı  ile ilgili yat ı r ım ve ted-
birlerin al ı nmas ı , büyük katk ı lar 

sa ğ layacakt ı r. 
Bütün bu tedbirlerin köklü bir 

ş ekilde gayet sistemli al ı nd ığı  ve 
uyguland ığı  bir ülke olan ABD.'nde 
1969 y ı l ı nda 1.500.000 adet Trafik 
Kazas ı  olmu ş tur. Türkiye'de 1973 
y ı l ı  Trafik Kazalar ı  say ı s ı  33.695'dir. 

ABD.'nde söz konusu kazalarda ö-
lenler 55.500, Türkiye'de 1973 y ı l ı  
ölü rakam ı  ise 4.815'dir. Yani ABD.' 
nde kaza ba şı na dü ş en ölü rakam ı  
0,04 iken, Türkiye'de kaza ba şı na 
ölü rakam ı  0,14'e ç ı kmaktad ı r. Böy-
lesine 3,5 misli ölüm art ışı  olmas ı -
na ra ğ men, ABD.'nde ta şı t ba şı na 

dü ş en kaza say ı s ı  0,015, Türkiye'de 
ise 0,062 olup 4 misli fazlad ı r. 

Trafik düzeni, e ğ itimi ve yol 
ş artlar ı  bak ı m ı ndan geli ş mi ş  bir 
ülkedeki motorlu ta şı tlara k ı yasla 
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Trafik Kazalar ı  say ı s ı n ı n ve bu ka-
zalardaki ölümlerin nisbetinin azl ı -
ğı  dikkati çekmektedir. Bu nedenle 
yukarda izah edilen tedbirleri 3 ana 
grupta; 

1. Yollar ile ilgili mühendislik 
i ş leri, 

2. Trafik polis, teçhizat, kont-
rol imkânlar ı , 

3. Trafik Eğ itim ş artlar ı , 

olarak toplamak ve hassasiyetle 
üzerinde durmak, en k ısa zamanda 
köklü tedbirleri almak, her ş eyden 
önce Ekonomik bir zorunluluktur. 
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Türkiye'de Smai üretim 

au) Otomotiv Sanayii : 

Memleketimizde 20 y ı ldan be-

ri devam eden ve 11 y ı ld ı r (14.4. 

1964 denberi) «Montaj Sanayii Ta-

limat ı » lle disiplin alt ı na al ı nan mo-

torlu ta şı t arac ı  imalât ı n ı  içine alan 

otomotiv sanayii ula şı m ve ta şı ma 

olanaklar ı n ı  art ı rd ığı  gibi yeni i ş  
olanaklar ı  yaratmakta ve yan sa-

nayiin geli ş mesini de sa ğ lamakta-
d ı r. Yan sanayi dolay ı sile, de yeni 
i ş  olanaklar ı  yan ı nda memleket 
kalk ı nmas ı na yard ı mc ı  olacak birta-

k ı m s ı nai ürünlerin üretilmesine de 

faydal ı  olmaktad ı r. 

11 y ı ld ı r yürürlükte olan ve 

zaman zaman geli ş me ve günün ih-

tiyaçlar ı na göre tadil ve tashih edi-

len montaj sanayii talimat ı  bu sa. 
.nayi kolunu, «yerli tüm imâli büyük 

yat ı r ı m, özel bilgi ve tecrübe iste-

yen veya memleketteki ihtiyaç ve 

talebin seviyesi, yerli tüm imâl için 

ekonomik olmayan marnûllerin, 

d ış ardan ithal edilen da ğı n ı k parça-

larla yerli parçalar ı n birle ş tirilmesi 

yolu ile yap ı lan imaldir» diye ta-
mamlamaktad ı r. 

Ba ş lang ı çta talimat, traktör 

için % 25, kamyon - kamyonet için  

% 20 ve otobüs için % 30 oran ı n-

da bir döviz tasarrufu tesbit etmi ş -

tir. Y ı ldan y ı la yükseltilen bu oran 

1973 y ı l ı nda s ı rasile traktörde 

55, kamyon ve kamyonette % 57,5 

ve otobüsde % 75'e ç ı kar ı lm ış t ı r. 

Bu talimatta gösterilen döviz 

tasarruf oranlar ı na uymayan firma-

lar yava ş  yava ş  imalâttan çekilmi ş -

tir. 1964 y ı l ı nda bu sanayi kolunda 

9 adet firma i ş e ba ş lam ış ken 1967 

y ı l ı nda firma say ı s ı  25 adedi bul-

mu ş , 1970 y ı l ı nda binek otomobili 

imal eden firma say ı s ı n ı n 1 yerine 

3'e ç ı km ış  olmas ı na ra ğ men top-

lam firma say ı s ı  21 adada dü ş mü ş -

tür. Daha sonraki y ı llar 22 ade-

de ç ı kan firmalar ı n genellikle dö-

viz tasarruf oran ı na uyduklar ı  gö-

rüimü ş tür. 

Buna göre toplam olarak 1970 

y ı l ı nda 20 bin civar ında olan oto-

motiv sanayii mamulleri (traktör, 

otomobil, kamyon, kamyonet, oto-

büs, minibüs vb.) 1973 y ı l ı nda 105 
bin adedi bulmu ş tur. Sadece binek 

otoNnobffindeki art ış  3660 adetten 

46.856 adede ula ş an ve 115 rnisline 

yak ı n bir orandad ı r. Dört y ı l ı n top-

lam otomobil imâl miktar ı  93.738 
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adet, traktör adedi 79.682 ve kam-
yon adedi 31.489 dur. 

1974 y ı l ı ndaki imalat miktarla-
r ı n:n 1973 y ı l ı na oranla orta:ama o-
larak % 25 daha fazla olaca ğı  tah-
min olunmaktad ı r. Bu takdirde be ş  
y ı lda traktörde 5 kat ı , kamyonda 2, 
kamyonette 2,5, minibüsde, 5, oto-
büsde 2 ve binek otomobilinde 18 
kat ı  bir 'imalat art ışı  olacakt ı r. 

Döviz tasarruf oranlar ı n ı n önü-
müzdeki y ı llarda motor, motor par. 
çalar ı  ve, aktarma organlar ı  gibi oto 
aksam ı n ı n yerli olarak yap ı lmas ı  
ile önemli miktarda artacakt ı r. Bu 
cümledenolarak M.K.EJK. öncülü-
ğ ü ile yap ı lmakta olan dizel motoru 
ve di ş li kutu projeleri gerçekle ş -
mek üzeredir. 

Ancak bu sanayi kolunda ta-
leple birlikte imalat ın gerekli se-
viyeye yükseltilebilmesi için tam 
kapasite ile çal ış malar ı n ı n sa ğ lan-
mas ı , bunun için de finansman ve 
kredi olanaklar ı n ı n art ı r ı lmas ı  ge-
rekbidir. Talebi art ı rmak için de oto-
mobil mallyetlerinin dü ş ürülmesi 
maksad ı yla yan sanayii geli ş tirme 
ve te ş vik tedbirlerinin art ı r ı lmas ı  
ve daha küçük tiplerin imalinin sa ğ -
lanmas ı  gerekmektedir. 

av) Deniz Ulaş t ı rmac ı l ığı  
Gemi Yap ı m ve Onar ı m 
Sanayii : 

Deniz ula ş t ı rmas ı  milli ekono-
minin temel unsurlar ı ndan biridir 

Deniz ula ş t ı rmas ı n ı n geli ş tirilmesi 

ise, yeterli bir ticaret filosunu ın te-
min edilmesine ve mevcut filonun 
modernizasyonuna ba ğ l ı d ı r. Yeterli 
ve günün ş artlar ı na uyan bir filoya 
sahip olman ı n birçok ko ş ullar ı  var-
d ı r. Bunlar ı n aras ı nda gemi in ş a 
endüstrisinin geli ş tirilmesi en et-
ken unsurdur. Bu yol izlendi ğ i tak-
dirde gerek d ış  ticaret gerekse ih-
racat faaliyetlerinin yararl ı  bir ş ek-
le girmesi ıkolayla ş m ış  olacakt ı r. 
Böylece memleketin yabanc ı  ta şı -

maya olan ihtiyac ı  azalacak ve mil-

letleraras ı  navlun piyasas ı ndaki ka-

rars ı zl ı klardan etkilenilmeyece ğı i 
gibi, döviz tasarrufu, hatta memle-
kete döviz girmesi sa ğ lanacakt ı r. 
Bütün bu hususlar gözönüne al ı n-
d ığı nda gemi in ş a endüstrisinin 
memleket ekonomisi için ta şı d ığı  

önem aç ı kça ortaya ç ı kmaktad ı r. 
Bu bak ı mdan, bu sanayi dal ı n ı n ge-

li ş mesi igin gerekli politikan ı n iz-

lenmesi ve tedbirlerin al ı nmas ı  Iü-

zumlu görülmektedir. 

Yukar ı da beliritlen hususlar ►  

gözönüne alan D.P.T.'nci birinci ve 
ikinci plan döneminde birçok ted-
bir önerilmi ş tir. Buna ra ğ men gemi 

in ş aat ı n ı n inki ş af' ve dolay ı sile Ti-
caret Filosu tonaj ı n ı n artmas ı  konu-

sunda ümit edilen geli ş me temin 

edilememi ş tir. Bunun ba ş l ı ca se-
beple•i öngörülen tedbirlerin ço-
ğ unlu ğ unun tatbik edilememesi ve 
933 say ı l ı  kanun gibi baz ı  te ş vik 
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edici meyzuat ı n yürürlükten kald ı -
r ı lmas ı d ı r. 

Üçüncü Be ş  Y ı ll ı k Kalk ı nma 
Plan ı n ı n Deniz Ula ş t ı rmas ı  k ı sm ı n-
da ve 1973 y ı l ı  Program ı nda aynen 
«Deniz yolu ula şı m ı ndaki mevzuat 
eksiklikleri ve mevzuat kanunlar ı n 
günün ko ş ullar ı na ve koruma ted-
birleri 'nin gere ğ ince olu ş turulama-
mas ı , gemi in ş a ettirme, sat ı n alma 
ve i ş letme formalitelerinin çoklu-
ğ u, yeterli bir kredi mekanizmas ı -
n ı n olmamas ı  gibi sorunlar devam 
etmekte ve bu nedenler Türk De-
niz Ticaret Filosunun geli ş mesini 
ve deniz i ş letmecili ğ ini olumsuz 
yönde etkilemektedir» ve 1974 
Program ı nda da «Gemi in ş a sana-
yiinin plan hedeflerine ula ş mas ı  aç ı  
s ı ndan önem ta şı yan Pendik Tersa-
nesinin yap ı m ı nda önemli geoikme-
ler olmu ş tur. Mevcut tersanelerde 
gemi yap ı m:na ili ş kin ,mevzuat ı n 
basitle ş tirilmesi öngörülmü ş tü. Bu 
konudaki çal ış malar henüz bitirile-
memi ş tir. Deniz ta şı ma filosunu 
geli ş tirmek ve gemi yap ı m ı n ı  des-
teklemek için kurulan —Gemi in ş a 
Kredi Fonu— miktar, teminat ve 
vadeler yönünden yeniden ele a-
l ı nmay ı  gerektirmektedir ifadeleri 
yer alm ış  bulunmaktad ı r. Yine 1974 
Program ı nda« gemi yap ı m ı nda itha-
li zorunlu olan parçalar ı n ithalat ı n-
daki kar ışı klar giderilecek, gemi 
yap ı m ı na ili ş kin mevzuat basitle ş -
tirilecek ve böylece bu konudaki  

zaman ve kaynak kayb ı  önlenecek-
tir» ifadeleri I, Il, ve III. Plan döne-
minde bu sektörün güç durumda ol-
du ğ unu belirlemektedir. 

Yukar ı da belirtilen sebeplerle, 
Kamu kesimi ve Özel Sektör elin-
de mevcut tersanelerirniz Be ş  Y ı l. 
l ı k Kalk ı nma Planlar ı n ı n öngördü ğ ü 
tonajda yeni gemi in ş aat ı n ı  gerçek-
le ş tirememekte.dir. 

Bu bak ı mdan, bir yandan ken-
di gemilerimizin, gittikçe artan ve 
geli ş en adet ve evsafta olmak üze-
re ülkemizde yap ı lmas ı n ı  sa ğ lar-
ken, bir yandan da ihtiyac ı r• ı z ı n 
bir k ı sm ı n ı  d ış ar ı dan sa ğ lamak 
mecburiyetinde oldu ğ umuz bir ger-
çektir. Çünkü 1 ve 2 inci Be ş  Y ı ll ı k 
Kalk ı nma Plan ı  döneminde Plan he-
deflerinin çok gerisinde kalm ış  ti-
caret filomuzu kendi tersaneleri-
mizde tapt ığı m ı z küçük tonajl ı , ge-
milerle takviye etmeyi beklersek, 
ithal ve ihraç mallar ı m ı z ı n yabanc ı  
bayrakl ı  gemilerle ta şı t ı lmas ı ndan 
do ğ acak navlun ve döviz kayb ı , yer-
li in ş aat dolay ı s ı yle yurt içinde ka-
laca ğı  hesaplanan dövizden çok 
daha fazla olacakt ı r. 

Ülkemizde Gemi Yap ı m 
Sanayii (Tersaneler) : 

Memleketimizde gemi in ş aa-
tiyle u ğ raş an terseneleri üç bölüm-
de mütalaa edebiliriz. 

1 — Deniz Kuvvetlerine ba ğ l ı  
olan tersaneler, 
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2 — Denizcilik Bankas ı  T.A.O.  
na ba ğ l ı  tersaneler, 

3 — Özel Sektöre ait tersane- 
ler. 

Bunlardan Silâhl ı  Kuvvetlerimi-
ze ba ğ l ı  olanlar Gölcük ve Ta ş k ı zak 
tersaneleridir. Bunlar döner serma-
ye ile çal ış t ı r ı lmakta olup harp ge-
mileri in ş aat ı  ve onar ı m ı  yan ı nda 
ticari amaçlar için sipari ş  havuz-
!anma i ş lerini de imkân nisbetinde 
yürütmektedir. 

Denizcilik Bankas ı na ba ğ l ı  olan 
tersaneler hem kendi gemilerin' 
hem de orta ğı  bulundu ğ u D.B. De-
niz Nakliyat! T.A.S. gemilerinin, 
bunlar ı n d ışı nda kalan özel sektör 
tersaneleri ise hem yeni sipari ş -
ler ile her türlü montaj ve havuz-
lama i ş lerini yürütmeye çal ış mak-
tad ı rlar. 

Kamu ve Özel Sektöre ait mev-
cut tersanelerimizin y ı ll ı k gemi in-
ş a kapasitesi 60.000 DWT.'dur. 

Deniz Ticaret Filomuzun 
Bugünkü Durumu : 

MemIeketirnizin ticaret filosu 
1959 y ı l ı ndan sonra devaml ı  'bir to-
naj kayb ı na u ğ ram ış t ı r. Bu da de-
niz taşı malarmn ı z yönünden navlun 
kay ı plar ı na ve memleketimizin ö-
nemli bir miktar döviz ödemesine 
sebep olmu ş tur. 

Plânl ı  kalk ı nma dönemine gir- 

di ğ imiz 1963 y ı l ından 1970 y ı l ı  or-
tasma kadar, dünya deniz ticaret 
filolar ı  her y ı l ortalama % 6'dan 
tanla bir art ış la. 142 milyon gros 
Lunilatodan 230 milyon gros toni-
latoya yükselirken, Türk Deniz Ti-
caret Filosu 700 bin gros tonilato 

civar ı na dü ş erek günümüzün mo-
dern tipteki gemilerine oranla pro-

dükt ıvitesi dü ş ük ve dünyan ı n en 

geri filolarmdan biri haline gelmi ş -

tir. 

Nitekim Birinci Plân dönemin-
de gemi in ş a de ğ er art ış  h ı z ı  ona-

r ı m ı arla birlikte % 24 ('Hedef 
2/1.5) gibi iyi bir netice al ı nm ış  
iken İ kinci Plân döneminde top-

lam de ğ er art ış  h ı z ı  % 15,1 gibi 

(Hedef % 24,5) çok dü ş ük bir se-

viyede kalm ış t ı r. 

D. B. Deniz Nakliyat' T. A. O. 
Japonya'ya 9 adet gemi sipari ş i 

vermi ş tir. Bunlar ı n 7 tanesi 1973 

y ı l ında 2 tanesi de 1974'de filomu-

za kat ı lacakt ı r. Dokuz geminin top-

lam tonaj ı  375.000 DWT.'dur. Bun-
lardan 138.500 DWT.'Iuk k ı sm ı  1974 

de filoya kat ı lacaklard ı r. 

Yurt d ışı  sipari ş lere paralel o-
larak yurt içindeki tezgâhlar ı m ı zda 

da bir hayli gemi tezgâhlanm ış  bu-

lunmaktad ı r. 

Bu duruma göre yurt d ışı  gemi 
thalât ı  ve kendi tersanelerimizde 

halen in ş a edilenlerle birlikte filo- 
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muzun toplam tonaj ı  (hurdaya ç ı -
kar ı lan olmad ığı  takdirde) 1973 so-
nu iti:bariyle 933.805 Gross ton ci-
var ı nda olacakt ı r. 

Deniz Ticaret Filosunun 
!nkisaf ı  İ çin Al ı nmas ı nda 
Yarar Görülen Tedbirler : 

a) Halen yürürlükte bulunan 
7.8.1970 tarih ve 7/1119 Say ı l ı  Ge-
mi Koordinasyon Yönetmeli ğ inin 
uygulama alan ı nda k ı s ı tlay ı c ı  ve 
engelleyici etkileri görülmektedir. 
Bunlar, gerek gemi ithalât ı  izninin 
al ı nmas ı  gerekse yurt içi in ş aat ı na 
müsaade edilmesi muamelelerinin 
çok zaman almas ı  ve Ula ş t ı rma Ba-
kanl ığı n ı n ad ı  geçen yönetmelikle 
kendisine verilen görevleri sür'atle 
yerine getirebilecek teknik kadro-
ya sahip olmamas ı d ı r. 

b) Mülga 6/126 Sayd ı  Gemi 
Koordinasyon Yönetmeli ğ i nde, de-
nizcilikle u ğ ra ş an meslek kurulu ş -
lar ı  ve O. Birli ğ inden isti ş arl organ 

,mahiyetinde yard ı mlar istenirken 
halen merlyetteki Gemi Koordinas-
yon Yönetmeli ğ inde bu gibi kuru-
luş lara hiç yer verilmemi ş tir. Gemi 
i ş letmecili ğ i ve gemi in şa sanayii 
çok yönlü muhtelif ihtisas kollar ı -
n ın bilgi, tercübe, ve mesailerinin 
en iyi ş ekilde 	koordine edilmesi 
gereken faaliyet alan ı d ı r. Bu bak ı m-
dan sözkonusu yönetmelikte, mes-
lek kruluslar ı  ve O. Birliğ inden is- 

ti ş ari mahiyette faydalanma yolla- 
mil açacak ş ekilde tadillerin sür'at- 
le yap ı lmas ı  elzem görülmektedir. 

c) Hariçten sat ı n al ı nan buhar-
ii ve motorlu gemilerle memleket-
te yap ı lacak gemiler için getirile-
cek malzemenin gümrük resminden 
istisnas ı na dair 21.3.1938 tarih ve 
3339 say ı l ı  Kanunun yürürlük süre-
sini uzatan 26.12.1960 tarih ve 179 
say ı l ı  Kanunun süresinin bitmesi 
ile 1.3.1971 tarihinden itibaren yü-
rürlükten kalkm ış  bulunmaktad ı r. 
Plan hedeflerine uygun yeni gemi 
ithali ve yurt içinde dünya sten-
dardlarma uygun gemi in ş as ı n ı  bü-
yük ölçüde te ş vik edici görülen 
3339 say ı l ı  Kanunun gümrük ş artla-
r ı  da dikkate al ı narak yeniden ihya-
s ı  ş art görülmektedir. 

d) Gemi inşa kredisinin ihda- 
SI : 

Her ne kadar bugün orta vade-
li bir kredinin gemi ineas ı na da 
tatbiki mümkün ise de; gerek ban-
kalarla yap ı lacak kredi anla ş mala-
r ı ndaki teminat güçlükleri, gerekse 
kredinin vade süresinin k ı sal ığı  ve 
geri ödemenin gemi henüz bitme-
den birinci y ı l sonunda sa ğ lamas ı  
nedenleri ile böyle bir kredi mü-
essesesinin gemi in ş aat ı na uygu-
lanmas ı  k ı smen imkâns ı z görül-
mektedir. 

Bu tip krediler, denizcilikte ile- 
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ri gitmi ş  ve denizciliklerini kalkm-
d ı rmakta olan ülkelerde, gemi be-
delinin % 90'i gibi önemli oran ı n' 
te ş kil etmekte % 4,5 - 8 faiz ve 8 - 
15 y ı l uzun vadeli olmaktad ı r. Mem-
leketimizde de bu tür bir kredi me-
kanizmas ı  mutlaka i ş letilmelidir. 

e) Milli' ekonomimizin temel 
unsurlar ı ndan biri olan deniz ula ş -
t ı rmac ı liğı m ı z ı n inki ş af ı  için bu 
sektöre ait mevzuat ı n yeniden göz-
den geçirilerek bir araya getirilme-
si ve Bat ı  memleketlerinde oldu ğ u 
gibi di ğ er sanayi ,kollar ı ndan ayr ı  
olarak özel te ş vik ve himaye ted-
birlerinin gecikmeden al ı nmas ı  la-
z ı md ı r. 

ay) Makina İ malât Sanayii :' 

Makina imalat sanayi, yat ı r ı m 
mal ı  üreten sanayilerin en önemli 
bir k ı sm ı n ı  te ş kil eder. Sanayile ş -
me safhas ı nda olan memleketimiz-
de bu sanayi kolu büyük bir önem 
kazanm ış t ı r. 

Makina imalat sanayiinde üre-
tim on y ı ll ı k planl ı  dönem boyunca 
yüzde 13,9 gibi oldukça yüksek bir 
ortalama y ı ll ık art ış  göstermi ş tir. 

İ kinci Planda hedef al ı nan üre-
tim ve toplam talep de ğ erlerine 
göre iç üretimin, talebin yüzde 43,8 
ini karşı lamas ı  öngörülmü ş ken 1972 

y ı l ı nda bu talebin yüzde 32,1 inip 
yurt içi üretimle kar şı lanmas ı  bek- 

lenmektedir. Bu azalmaya talebin 

üretirninden daha h ı zl ı  artmas ı  se-

bep olmu ş tur. 

Bu sanayi grubu içinde, daya-
n ı kl ı , tüketim mallar ı , ara mali ni-

teli ğ ini haiz mallar ve yat ı r ı m mal-

lar ı  birlikte yer almakta olup, daha 

ziyade yat ı r ı m mallar ı  a ğı rl ı k kazan-

maktad ı r. 

Planl ı  dönem boyunca üreti-

min yap ı s ı nda önemli de ğ i ş meler 

olmu ş tur. Ba ş lang ı çta toplam üre-

tim içinde dayan ı kl ı  tüketim malla-

r ı  çok büyük yer tutarken, sektö-
rün üretimi h ı zla yat ı r ı m mallar ı  
ve ara mallar ı na do ğ ru kaym ış t ı r. 

Planl ı  dönemde daha önce üre-
tilmeyen birçok yat ı r ı m ve ara 

mallar ı n ı n üretimine ba ş lanm ış  ve 

h ı zla geli ş mi ş tir. Yüksek bas ı nçh 

buhar kazanlar ı , sanayi f ı r ı nlar ı  ve 

tay ocaklar ı , klima tesisleri, komp-

le so ğ utma tesisleri otomotiv sa-

nayi için baz ı  dövme parçalar, pis-

ton imalat ı . Kamu kesimi taraf ı n-

dan baz ı  yol in ş aat makinalar ı n ı n 

imalat denemeleri yap ı lm ış , olum-

lu sonuçlar al ı nm ış t ı r. Atelye tak ı m 

tezgahlar ı , kompresör, dizel elek-
trik lokomotiflerinin motorlar ı  do-
kuma ve iplik makinalar ı , amorti-
sör, supap gibi otomotiv yan sana-
yi mamülleri planl ı  dönemde ya-
banc ı  lisanslarla üretimine ba ş la-
nan önemli mallar olmu ş tur. 

Uzun dönemde sanayile ş me 
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hedeflerine göre makina imalât sa-
nayii, önemli ölçüde ithal ikamesi-
ne yönelmek durumundad ı r. 

Makine sanayii uzun dönemde 
oldu ğu gibi üçüncü Plân dönemin-
de de h ı zla gebi ş tirilecek bir sana-
yi dal ı  olarak ele al ı nm ış t ı r. 

Üçüncü Piân döneminde y ı lda 
yüzde °ı 'o 23,4 gibi yüksek bir üre-
tim art ış  h ı z ı  piânlanm ış t ı r. 

Makina imalât sanayii ne Ü-
çüncü Plân döneminde 6 milyar 700 
milyon liral ı k yat ı r ı m öngörülmü ş -
tür. Daha önce proje çal ış malar ı na 
ba ş lan ı lm ış  olan a ş a ğı daki olanlar-
daki yat ı r ı mlar büyük bir k ı s ı m 
te ş kil etmektedir. 

1 — Otomotiv Sanayiinin ih-
tiyac ı m karşı lanmas ı  için gerekli 
olan dizel motorlar ı  imal sanayii, 

2 — Ayn ı  ihtiyaç için d'i ş li 
ve di ş li kutular ı  sanayii, 

3 — Madencilik, hafriyat, yol 
yap ı m ve in ş aat makinalar ı  gibi 
mallar ı  üretecek a ğı r sanayi teçhi-
zat ı  projesi. 

az) Çimento Sanayii : 

Memleketimizde mevcut 28 çi-
mento fabrikas ı ndan tatili faaliyet 
etmi ş  olan Tarsus Beyaz Çimento 

Fabrikas ı  hariç 192 y ı l ı nda 27 fab-
rika toplam olarak 8.425.406 ton çi-
mento üreterek 8.500.000 tonluk  

program hedefine çok yakla ş m ış  
ve 1973 y ı l ı nda yine ayn ı  27 fabri-
ka toplam olarak 8.946.106 ton çi-
mento üreterek 9.256.000 tonluk 
Program hedefine de oldukça yak-
la ş m ış  bulunmaktad ı r. 

1971 ve 1972 y ı llar ı  içerisinde 
tevsiat ı  bitirilen Gaziantep ve Ak -
Çimento Fabrikalar ı  ile yeni i ş let-

meye aç ı lan A ş kale ve Gölta ş  Çi-

mento Fabrikalar ı  ile memleketi-
miz çimento üretim gücü kapal ı  
bulunan 10 bin ton kapasiteli Tar-
sus Beyaz Çimento Fabrikas ı  hariç 

10.265.000 tona ula ş m ış t ı r. 

1973 y ı l ı nda 10.275.000 ton 
(Tarsus Beyaz Çimento dahil) y ı l-
l ı k üretim gücüne ula ş an çimento 
sanayiimizin 8.946.106 tonluk fiili' 
üretimine paralel olarak çimento 

stoklar ı nda da bir miktar azalma 
görülmü ş tür. Buna kar şı l ı k klinker 
stoklar ı nda bir miktar yükselme 
(bir evvelki y ı la nazaran % 59) gö-
rülrnü ş tür. 

1974 y ı l ı nda i ş letmeye aç ı la-
cak yeni tesislerle nnemleketimizin 
çimento üretim gücü (Tarsus Beyaz 
Çimento hariç) 12.600.000 tona u-
la ş acakt ı r. 

Ayr ı ca Mersin'de Özel Sektör 
taraf ı ndan kurulmak istenen ve 
projenin tatbikine ba ş lanm ış  olan 
1 milyon ton kapasiteli tesisin 1976 
y ı l ı nda faaliyete geçece ğ i tahmin 
edilmektedir. 
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Kambiyo 
Davlı  
[teklif 

  

Merkez Bankas ı  azami ve asgari hadler yerine her 

efektif için belli bir fiyat Un etmekte ve bütün yetkili 

banka ve müesseseler ayni fiyat ı  uygulamaktadr. Efektif 

ve dövizler Için al ış  fiyatları  eş it olmakla beraber, sat ış  

fiyatlar ı  farkl ıd ı r. 

   

Ş enay ERYÜREK 

T. C. Ziraat Bankas 
D ış  Muameleler 
Müdürlü ğ ü 

  

    

1.KAMB İ Y0 

ltalyancada fiat, de ğer, de ğ i ş -
tirme ve bozdurma anlam ına gelen 
«Cambeare» fiilinden türetilmi ş  o-
lan «Cambio» kelimesi, dilimize 
«Kambiyo» olarak geçmi ş tir. 

Kambiyo, bir memleket paras ı -
n ı n yabanc ı  ülkeler para birimleriy-
le fiat ı n ı  'ifade eder. Yabanc ı  para-
lar üzerinden düzenlenen çek, bo-
no, poliçe gibi sanatlar, yabanc ı  
para ile tutulan hesaplar, borçlar, 
alacaklar, verilen krediler vs. kam-
biyo kapsam ı  içine girer. 

Ancak, uygulamada kambiyo 
kelimesi çok daha geni ş  anlamda 
kullan ı lmaktad ı r. Sadece yabanc ı  
paralar veya bu paralar üzerinden 
düzenlenmi ş  sanatlar vs. de ğ il, ay- 

n ı  zamanda yabanc ı  para al ış veri ş i-
ni sağ layacak her çe ş it belge ve 
islam kambiyo içinde mütalâa edi-
lir. 

Örne ğ in, ithalât yapmak iste-

yen birinin önce « İ thalât Belgesi» 

almas ı  gerekir. Bu belge üzerinde 

yabanc ı  para üzerinden herhangi 

bir kay ı t olmad ığı  gibi bono, poliçe, 

çek gibi ödeme ile ilgili bir belge 

de de ğ ildir. Oysa bu belg enin al ı n-

mas ı  ile ilgili i ş lemler bir bak ı ma 

kambiyo i ş larnidir. Bu belge için 
konulmu ş  hüikümler kambiyo mev-

zat ına dahildir. İ  th al ât b elg e s [nin 

ileride yabanc ı  para transferine se-

bebiyet verecek ithalat i ş lemleri 

için bir ön müsaade vasf ı n ı  ta şı ma-

s ı  dahi onun kambiyo konusuna gir-
mesi için yeterl i bir sebeptir. 
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2. DÖVIZ 
Mevzuat ı m ı za göre kambiyo 

ve döviz e ş  anlamdad ır. Türk Paras ı  
K ıymetini Koruma Hakk ı ndaki 17 
Say ı l ı  Karar ı n 2. maddesi 8. f ıkra-
sunda kambiyo ve döviz birlikte ta-
rif edilmi ş tir. 

«Madeni ve rkâ ğı t para ş eklin-

deki bütün yabanc ı  memleket para-
lar ı  ve bu paralarla ödemeyi sa ğ la-
yan her nevi hesap, belge ve vas ı -
talar kambiyo ve döviz say ı l ı rlar.» 

Bu tarife göre, yabanc ı  bir 
memleket bankas ı  nezdinde aç ı l-

m ış  alacak!' cari hesaplar, yabanc ı  
para olarak gönderilen havaleler, 
kredi ,  mektuplar ı , yabanc ı  para ile 
tahsili gereken alacaklar ve hakla-
r ı , yabanc ı  para üzerinden düzen-
lenmi ş  garanti mektuplar ı  vs. kam-
biyo ve döviz say ı l ı rlar. Mevzuat, 
kambiyo ve dövizi Türkiye'ye gire-
cek olan yabanc ı  para veya yabanc ı  
para girmesini sa ğ layacak belge 
olarak do ğ rudur. Lügat anlam ı yla 
kambiyo kelimesi dövize tekabül 
eder, döviz ise yurda giren yabanc ı  
k ı ymettir. 

Ancak, uygulamada döviz keli 

mesi yukar ı daki tarifte belirti ıldi ğ i 
şekilde anla şı lmakla beraber, kam-
biyo kelimesi çok daha geni ş  kap-
saml ı  tutulmaktad ı r. Birinci bölüm-
de de aç ı kland ığı  gibi uygulama di-
linde kambiyo, sadece dövizin ken-
disini değ il, döviz hareketine sebe-
biyet verebilecek tüm belge ve i ş - 

lemleri de kapsam ına almakta yur-
da giren dövizler kadar yurttan ç ı -
kacak dövizler de kambiyo olarak 
anla şı lmaktad ı r. Dövizim ister ithali 
isterse ihrac ı  için olsun, dövizli 

her çeş it i ş lem kambiyo i ş lemi 
olarak kabul edilir. ihracat kadar it-
hal:at da, harice ke ş ide edilen çek 
kadar hariçten ke ş ide edilen çak 
de, hariçten gelen garanti kadar ha-
rice verilen garanti de kambiyo i ş -
lemidir ve kambiyo mevzuat ı yla 
hükme bağ lanm ış t ı r. 

Yabanc ı  ülkelerden yabanc ı  pa-
ra olarak gönderilen bir havale dö-
vizd:ir. Yabanc ı  para olarak harice 
gönderilen bir havale ise döviz kay-
b ı d ı r. Ama her ikisi de kambiyo 
kapsam ı  içindedir. O halde, uygula-
maya göre döviz kambiyonunun i-
çinde bir parçad ı r. 

2.1. Serbest Döviz : 

Di ğ er ülkelerin paralar ına ko-

layl ıkla çevrilebilen (Convertible) 
ve o memleket mevzuat ıyla ithali 
veya ihrac ı  serbest b ı rak ı lm ış  
(Transferable) dövizlere serbest 
döviz denir. 

Bir memleket param ı n ser-
best döviz kabul edilip edilmeme-
si, yani konvertibil ıitesi o memleke-
tin tediye bilâncosu ve dolay ıs ıyla 
dünya ticaretindeki yeri ile ba ğ l ı -
d ı r. Serbest dövizler, milletleraras ı  
ödeme vas ı tas ı  olarak aranan para-
lard ı r. 
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2.2. Mevzuatmn ı za Göre Ser-
best Döviz ve Türk Paras ı  : 

Mevzuat ım ızda serbest döviz 
«Amerika Birle ş ik Devletleri Dola-

r ı , di ğ er konvertiblö paralar ve APA 
dövizleri» ş eklinde tarif 

Türk paras ın ı n ş ah ı s başı na ih-

raç ve ithal haddi 100 lirad ı r. Buna, 

Türk Parasi 100 Liraya kadar trans-
ferabld ır da denilebilir. 

Türkiye'de mukim ki ş ilerin, ha-

riçte rnukim ki ş ilerle Türk Paras ı  ü-

zerinden yapaca ğı  her türlü i ş lem 

ve Türk Paras ı  (ile ödemeyi sağ laya-

cak her türlü belgenin ithal ve ihra-
c ı  Maliye Bakanl ığı 'n ı n iznine ba ğ l ı -
d ı r. (Türk Paras ı  K ıymetini Koru-

ma Hakk ı nda 17 Say ı l ı  Karar ı n 6. 

maddesi (b) bendi) 
Gerek ihracat ı m ız ı n henüz pa-

ram ı z' konvertibl kvlabilecek bir 
seviyeye ula ş mamış  olmas ı , gerek-
se mevzuat ırruz ı n koydu ğu k ı s ı tla-
y ı m hükümler yüzünden, de ğ iş tiri-
lebilme ve nakledilebilme vas ı flar ı-
n ı  haiz bulunmayan Türk Liras ı  ser-
best döviz de ğ ildir. 

3. EFEKTIF 

(Ka ğı t para (Banknot) ve made-
ni para şeklindeki yabanc ı  paralara 
«Efektif» denir. 17 Say ı l ı  Karara 
Miskin seri 1 No. 2 Usul ve Mü ş te-
rek Hükümler Tebli ğ inin 2. madde-

si 9. f ıkras ı nda efektif, «Efektif Dö-
viz» olarak adland ı r ı lm ış  ve şöyle 

tarif edilmi ş tir : 
«Efektif Döviz, Merkez Banka- 

s 'rica al ı m sat ım mevzuu yap ı  lmak 

üzere tespit ve asgari ve azami sa-

tış  fiatlar ı  ilan edilen ka ğı t para 

(banknot) ş eklinde yabanc ı  mem-

leket peiralar ı d ı r.» 

Bu tariften üç sonuç ç ıkar ı labi- 

lir. 

3.1. Efektif Paran ı n Ke ındisidir. 

Ne çek, ne de ödeme sa ğ layan 

bir ba şka belge efektif olamaz. 
Efektif paran ın kendisidir. 17 Say ı l ı  
Kararda yaprlan döviz tarifi, madeni 

paralar ı  da içine almakla beraber, 

Usul Tebli ğ indeki efektif döviz tari-
finde madeni paralara yer verilme-

mi ş tir. Yani madeni paralar Usul 

Tebli ğ i ile al ım sat ım konusu d ışı n-

da b ırak ı lmış t ır. Al ım sat ım fmkam 

sadece banknot şeklindeki yabanc ı  
paralara tan ı nm ış t ı r. Bu durumda 

efektif deyince ka ğı t para hat ı ra 

3.2. Efektif de Bir Dövizdir : 

Yabanc ı  paran ı n kendisi ve ya-

banc ı  para ile ödemeyi sa ğ l ıyacak 

her çe ş it belge döviz oldu ğuna gö-

re efektif, döviz kapsam ı  içinde bir 

çeş it, bir parçad ı r. Usul Tebli ğ inde-
ki tarifte banknot ş eklindeki yaban-

c ı  paralara sadece efektif denme-
yip bunlar ı n «efektif döviz» diye 
ad land ı r ıılmas ı , bu husus u belirten 
bir işarettir. 

Ancak, uygulamada, efektif d ı -
şı nda kalan dövizlere «döviz», efek-
tif dövizlere de sadece «efektif» 
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denilmektedir. Efektif, dövizin için-
dedir. Her döviz efektif olmayabilir 
ama, her efektif dövizdir. 

3.3. Efektif ve Döviz Fiatlar ı  
Farkl ı d ı r: 

Döviz ve efektif fiatlar ı n ı n her 
ikisi de Merkez Bankas ı  taraf ı ndan 

tespit ve ilân edilmekte ancak bu 
fiatlar farkl ı l ı k gösterdi ğ i nden al ış  
ve sat ış larda efektif ve döviz fiat-
lar ı  için ayr ı  sütunlar aç ı lmaktad ı r, 
Efektifler için farkl ı  fiat tespit ede-
bilme yetkisi Merkez Bankas ı na 17 
Say ı l ı  Karar ı n 5. maddesi ile veril-
mi ş  ve bu hususa yukar ıda aynen 
al ı nan maddede de de ğ inilmi ştr. 
Asl ı nda Usul Tebliğ i 8. maddesinin 
'o' ve 'b' f ı kralar ı nda, bankalar ın ve 
yetki ı li müessesalerin medkez ban-

kas ı nca tesbit edilecek hadler ve 
esas karlar aras ı nda kalmak ş art ı y-
la efektif al ış , sat ış  fiatlar ı n ı  ser• 
bestçe tayin edebilecekleri yazar. 
Ancak, uygulama bu yolda de ğ ildir. 
Merkez Bankas ı  azarni ve asgari 
hadler yerine her efektif için belli 
bir fiat ilân etmekte ve bütün yet-
kili banka ve müesseseler ayn ı  fia• 
t ı  uygulam,aktad ı r. Efektif ve döv:z-
ler için al ış  fiatlar ı  eş it olmakla be-
raber, sat ış  fiatlar ı  farkl ıd ı r. Efek-
tif dövizden daha pahal ı d ı r. Buna da 
neden olarak, paran ın naklindeki  

riskin ve yol masraf ı n ı n, para ile 
ödemeyi sa ğ layan belgelerin nak 
lindeki risk ve masraftan daha faz• 
la olmas ı  gösterilebilir. 

Yurttan harice ç ı kmak isteyen 
birinin turistik dövizini banknot o-
larak almak istemesi halinde öde-
yece ğ i para, çek olarak almas ı  ha-
linde ödeyece ğ i para, çak olarak al-
mas ı  halinde ödeyece ğ i paradan 
daha fazlad ı r. Örne ğ in harice ç ı ka-
cak ki ş i $ 800 lik seyahat dövizi 
hakk ı n ı  çek almak suretiyle kulla-
mrsa ödeyece ğ l para; 

(Döviz Sat ış  Fiat] : $ = 13,77 
TL. hesab ıyla) TL. 11.016 d ı r. 

Seyahat dövizini efektif olarak 
almak Istedi ğ i takdirde ödeyece ğ i 
para ise : 

(Efektif Sat ış  Fiat] : 1 $ = 
13,90 TL. hesab ı yla) TL. 10.120 d ı r. 

Efektif ve döviz sat ış  kurlar ı  
arası ndaki 13 kuruş luk farktan or-
taya 104 liral ı k fazla ödeme ç ı k-

maktad ı r. Buna rağmen, efektifin 
bozdurma konusundaki kolayl ığı  yü-

zünden genellikle efektif, dövize 
tercih edilmektedir. Efektif in dövi-
ze tercih edilmesinin ba ş l ıca ne-
denlerinden biri de henüz çek sis-
temine gere ğ i kadar al ışı lmam ış  ol-

mas ıd ı r. 
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ıiktisatç ı lar... 

Dergiye ilân 
veriniz, 

Dergiye ilân 
bulunuz, 

Zira bu eser 
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Güzel dekore edilmi ş , sizi mesut eden, 
s ı cak bir eve mi sahipsiniz ? 
O halde, evinizi k ışı n karı ndan, ilkbahar ın 
rüzgâr ı ndan, yaz ı n güne ş ind en, 
sonbaharm ya ğmurundan, koruyunuz. 
Bu koruma i ş ini ÇBS Akrolit D ış  Cephe 
Kaplama Boyas ı  en mükemmel ş ekilde 
yerine getirecektir. ÇBS Akrolit Saf Akrilik 
D ış  Cephe Kaplama Boyas ı  

evinizin dış  cephesini 
bir zı rh gibi sar ı p 
dış  tesirlerden 

korur. ,  

Üstelik birbirinden cana yak ı n renkleriyle 
evinizin d ış  görünü ş üne göz al ı cı  
bir güzellik getirir. 
ÇBS dev Alman Kimya kompleksi BASF 
(Badische Anilin . und Soda Fabrik A.G.) ın 
özel formülleriyle Türkiye'de 
ÇBS Boya -Kimya 
fabrikalar ı nda imal olunmaktad ı r. 

Evinizi ÇBS Akrolit sars ın. 
Eviniz kara, ya ğmura, 

güneş e, rüzgâra 
kar şı  y ıllarca 
korunsun. 

'• • 

F 

Akeolit®ÇBS BOYA KIMYA SANAYII ve TICARETI A. Ş . 
diş  cephe kaplama boyas ı  Karaköy Karde ş im Sok. 44/3 Istanbul Tel: 49 67 10 
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D İ ZG İ —BASKI (T İ PO-OFSET)--C İ LT 

KARTV İ ZITTEN GAZETEYE KADAR BAsimnr  
BÜTÜN BASK! İ $LER İ N İ ZDE 

EN YETK İ 1, İ  MÜESSESE 

YFN 	Cağ aloğ lu Yoku ş u, Cemal Nadir Soka ğı  
Büyük Miras Han No. 45-46-47-48 
Telefon : 27 11 53 - 22 56 41 — İ stanbul pe
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TUĞ LA-K İ REM İT ve ASMOLEN FABR İ KALARI 

KADIKÖY SATIş  BÜROSU 

Mühürdar Fuat Bey Sokak Talas İş  Hani kat 1 
Kachkdy-Istanbul Te1.3613 42- 36 48 98 

İ STANBUL SATİŞ  BÜROSU 

Meclisi Mebusan Cad. Arkan Sal ı pazar ı -Istanbul 

Tel. 45 50 00 

VADI emniicToi MPRKF71'nrls. h ı el ı man stand ı rn ı z ı n oidrülmesini rica ederiz. 
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Mü ş terilerimize bakt ığı m ı zda 

anl ı yoruz bu güvenin varl ığı n ı . 

Hepsi de, yapt ı klar ı yla 

ba ş kalar ı na güven veren 

kurulu ş lar. 

Bundan sonraki 20 y ı llarda da 

uğ ra şı p didinecek KAVEL, 

yaratt ığı  bu güveni 

sürdürmek için. 

20 y ı ld ı r kablo yap ı yor KAVEL 
Evlerde kullan ı lan tesisat 

kablosundan, yüksek gerilim 

yeralt ı  kablosuna kadar. 

Bir de emaye bobin teli var 

KAVEL'in bu 20 y ı l içinde 
yapt ı klar ı  aras ı nda. 

Kaliteli elektrik cihazlar ı nda 

özellikle tercih edilen 

emaye bobin teli.  

KAVEL, kabloda güvenilir bir 

isim olmak için u ğ ra şı yor, 

didiniyor tam 20 y ı ld ı r. 

K AJC ı  

KABLO VE ELEKTRIK MALZEMESI A. Ş . 

ISTINYE, İ STANBUL 	Tel : - 63 34 00 
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